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Zoznam použitých skratiek 
ADR - Európska dohoda o medzinárodnej cestnej preprave nebezpečných vecí (European 
Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road) 
AMS - automatická monitorovacia stanica 
BID - Bratislavská integrovaná doprava 
ČOV – čistiareň odpadových vôd 
DNV - Devínska Nová Ves  
DSP- dokumentácia k stavebnému povoleniu 
MČ – Mestská časť 
MHD – mestská hromadná doprava 
MSK – makroseizmická stupnica zemetrasení 
MŽP SR – Ministerstvo životného prostredia SR 
NEL - nepolárne extrahovateľné látky 
NA – nákladné automobily 
NN – nízke napätie  
NTL – nízkotlakový plynovod 
RP – realizačný projekt 
RÚSES – regionálny územný systém ekologickej stability 
SKCHVU - chránené vtáčie územie  
SKÚEV - územie európskeho významu  
SODB - sčítanie obyvateľov domov a bytov 
STL – strednotlakový plynovod 
STN – Slovenská technická normalizácia 
SUV (sport utility vehicle) - kombinácia osobného automobilu a terénneho vozidla 
TZL – tuhé znečisťujúce látky 
ÚSES - územný systém ekologickej stability 
VTL - vysokotlakový plynovod  
VW SK  – Volkswagen Slovakia, akciová spoločnosť 
ZL - znečisťujúce látky 
ZSE – Západoslovenská energetika 
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I. ÚDAJE O NAVRHOVATEĽOVI 
1. NÁZOV 
Volkswagen Slovakia, a. s. 
 

2. IDENTIFIKAČNÉ ČÍSLO 
35 757 442 
 

3. SÍDLO 
J. Jonáša 1 
843 02 Bratislava 
 

4. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFÓNNE ČÍSLO A INÉ KONTAKTNÉ 
ÚDAJE OPRÁVNENÉHO ZÁSTUPCU OBSTARÁVATEĽA 
Ing. Boris Michalík, 
Volkswagen Slovakia, a. s., J. Jonáša 1, 843 02 Bratislava, 
oddelenie Právo a organizačné/riadiace zásady 
Tel:  02/ 6964 2867      
Fax: 02/ 6964 2320 
boris.michalik@volkswagen.sk 

5. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFÓNNE ČÍSLO A INÉ KONTAKTNÉ 
ÚDAJE KONTAKTNEJ OSOBY, OD KTOREJ MOŽNO DOSTAŤ 
RELEVANTNÉ INFORMÁCIE O NAVRHOVANEJ ČINNOSTI A MIESTO NA 
KONZULTÁCIE 
RNDr. Vladimír Žúbor 
EKOCONSULT – enviro, a. s. 
Miletičova 23 
821 09 Bratislava 
Tel: +421-2-5556 9758, 0904 682 936 
Fax: +421-2-5024 4329 
zubor@ekoconsult.sk 
 
  

mailto:boris.michalik@volkswagen.sk
mailto:zubor@ekoconsult.sk
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II. NÁZOV ZMENY NAVRHOVANEJ ČINNOSTI 
Rozšírenie výrobných kapacít Volkswagen Slovakia, a. s. – linka brúsenia dielov 
karosérie, vytvrdzovacia linka lepených dielov, zmena výmery výrobnej haly H4a 

III. ÚDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ ČINNOSTI 
1. UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ ČINNOSTI  
Kraj:     Bratislavský samosprávny kraj 
Okres:    Bratislava IV 
Obec:     Bratislava 
Miestna časť:   Devínska Nová Ves 
Katastrálne územie:   Devínska Nová Ves 
Parcely číslo 2778/206, 2778/246, 2778/247, 2778/320, 2778/681, 

2778/706, 2778/707, 2778/708, 2778/709, 2778/710, 
2778/711, 2778/923, 3860/16. 

Umiestenie pozemkov Zastavané územie obce (intravilán) 
Druh pozemkov Zastavané plochy a nádvoria, Ostatné plochy. 
Pôvodná zastavaná plocha 125.629 m2 
Zastavaná plocha po zmene 125.516 m2 
 
Miestom realizácie zmeny navrhovanej činnosti je areál podniku Volkswagen Slovakia, 
a. s.. Navrhovaná činnosť sa bude nachádzať na pozemkoch investora 
v juhovýchodnej časti areálu VW SK. Prístup je zabezpečený vnútroareálovými 
komunikáciami. 
 

2. STRUČNÝ OPIS TECHNICKÉHO A TECHNOLOGICKÉHO RIEŠENIA  

EXISTUJÚCI STAV (NULOVÝ VARIANT)  
Navrhovaná činnosť sa nachádza v rámci areálu spoločnosti Volkswagen Slovakia, a. 
s. situovaného na okraji zastavaného územia hlavného mesta SR Bratislavy a na okraji 
súvislých plôch poľnohospodársky obhospodarovanej pôdy, ktorá tvorí bezprostredné 
krajinné zázemie mesta v jeho západných okrajových polohách. 
 
Širšie okolie riešeného územia je v súčasnosti vyplnené: 
 voľnou poľnohospodársky využívanou a nevyužívanou, t.j. neobhospodarovanou a 

zdevastovanou poľnohospodárskou pôdou,  
 zvyškami pôvodnej účelovej poľnohospodárskej zástavby s charakterom zástavby 

rodinných domov s poľnohospodárskym zázemím (sklady, obslužné a 
zabezpečovacie objekty a pod.) 

 cestnými dopravnými komunikáciami, železničnou traťou Bratislava - Kúty. 
 
Bezprostredné okolie: 
 V bezprostrednom okolí dotknutej lokality sa nachádzajú výrobné a montážne haly 

spoločnosti Volkswagen Slovakia, a. s.. 
 
 
Dotknutá lokalita: 
 Dotknutú lokalitu tvorí existujúca zvarovňa H4a ktorú má tvoriť podľa schválenej 

dokumentácie podľa zákona č. 24/2006 Z. z. hala s plochou 125.629 m2 v ktorej je 
naplánovaná zvarovňa pre nasledujúcu generáciu SUV vozidiel s celkovou 
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kapacitou 1100 karosérií denne v 4-zmennej prevádzke. Stavba haly začala byť 
realizovaná začiatkom roku 2012 a zariadenia budú inštalované postupne v 
priebehu rokov 2013 až 2016. 

 Zvarovňa H4a sa nachádza vo vlastnom areáli spoločnosti na základe rozhodnutia 
vedenia koncernu VW SK o navýšení výroby koncernového závodu v Bratislave. 
Toto rozhodnutie  predstavuje rozšírenie výroby automobilov o 150 tisíc/rok z čoho 
vyplývajú aj nároky na zvýšenie výrobných kapacít, medzi ktorými predstavuje 
zvarovňa H4a významný prvok. Zvarovňa H4a bude prínosom ako z hľadiska 
ekonomického – skráti sa čas obehu materiálov a medziproduktov, znížia sa 
obstarávacie vedľajšie náklady, podporí sa ekonomika vlastnej výroby – tak aj z 
hľadiska environmentálneho – znížia sa nároky na externú dopravu s čím súvisí aj 
množstvo emisií z dopravy, hluk apod. 

POPIS NAVRHOVANEJ ZMENY 
 
Vzhľadom na pribúdajúce nové technológie v súvislosti s novým konštrukčným 
charakterom nových osobných automobilov, vznikla požiadavka zmeny výmery 
existujúcej haly zvarovne H4a. V zásade ide len o zmenu výmery výrobnej plochy. 
Všetky ostatné parametre pre objekt novej zvarovne H4a zostávajú nezmenné s 
výnimkou druhov a množstva odpadov vznikajúcich počas jej prevádzky, ktoré sa 
oproti pôvodnému predpokladu významne znížia. 
Z hľadiska umiestnenia technológií do novej zvarovne H4a vznikla požiadavka o 
rozšírenie technológií v rámci haly o linku brúsenia a linku vytvrdzovania lepených 
dielov. 
To znamená, že  oproti pôvodnému projektu pre stavebné povolenie vypracovanému v 
januári 2012 sa nemenia: 
 
 štruktúra a počty pracovníkov 
 celková kapacita zvarovne 
 systém organizácie výroby   
 režim práce 
 technický a technologický charakter výroby 
 potreba zásobovania materiálom a energiami 
 spotreba základného a režijného materiálu 
 spôsob nakladania s odpadmi 

 
Nová plocha Zvarovne H4a bude členená na: 
 
 výrobnú  plochu     
 plochu pre logistiku        
 vedľajšie plochy        
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Obrázok: Porovnanie pôvodnej výmery haly Zvarovne H4a schválenej v dokumentácii pre stavebné 
povolenie (DSP) a navrhovanej zmeny v rámci realizačného projektu (RP) 

 
 
Z hľadiska zákona č. 24/2006 Z. z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie a o 
zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov je účelom 
navrhovanej zmeny: 
 zmena výmery zastavanej plochy navrhnutej na výstavbu haly Zvarovne H4a zo 

125.629 m2 na 125.516 m2 
 technológia linky brúsenia 
 technológia vytvrdzovanej linky lepenia dielov 
 významné zníženie množstva a druhov odpadov počas prevádzky 

Uvedené zmeny nemajú vplyv na účel stavby v zmysle vydaného právoplatného 
stavebného povolenia, ani na pôvodné členenie stavby na SO a PS. Z hľadiska 
súvisiacej okolitej výstavby neexistujú žiadne podmieňujúce vzťahy. Výrobný proces 
spracovania karosérií s predpripravenými hliníkovými nadstavbovými dielmi sa skladá 
z procesov brúsenia a vytvrdzovania lepených častí karosérií a je súčasťou vybavenia 
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Zvarovne H4a. 
V zmysle zákona č. 24/2006 Z. z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie a o 
zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov je navrhovaná 
činnosť zaradená podľa prílohy č. 8 zákona, tabuľky č. 7 Strojárenský a 
elektrotechnický priemysel a položky č. 1 Výroba a montáž motorových vozidiel a 
výroba motorov a motorových vozidiel, prahová hodnota: časť B (zisťovacie konanie) 
bez limitu. 
 
Tabuľka: Základné parametre pre posudzovanie vplyvov navrhovanej činnosti podľa prílohy č. 8 zákona 
č. 24/2006 Z. z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie a o zmene a doplnení niektorých zákonov 
v znení neskorších predpisov  

Položka Činnosť, objekty a zariadenia 
Prahové hodnoty pre 

časť A časť B 
7. Strojársky a 
elektrotechnický priemysel 

1. Výroba a montáž motorových vozidiel a 
výroba motorov motorových vozidiel  bez limitu 

 
Ďalej uvedené údaje a popisy platia pre celú zvarovňu H4a vrátane navrhovaných 
zmien. 
 
Systém organizácie a riadenia 
Pre riadenie a organizáciu výroby v celom závode VW SK sa používa koncernový 
systém VW. Výroba jednotlivých typov  karosérií bude prebiehať na základe riadenia s 
centrálneho riadiaceho systému závodu s ktorým bude zvarovňa prepojená dátovou 
sieťou  Internet cez server zvarovne. 
 
Pracovníci vo  zvarovni  z hľadiska organizácie výroby budú  rozdelený do pracovných 
tímov. 
 
Hlavné výrobné úseky v navrhovanej časti rozšírenia  zvarovne budú: 
 výroba bočných častí  (Seitenteile) 
 výroba nádstavby (Aufbau) 
 dokončovacie linky (Anbau/Finish) 

        
Vlastný technologický proces  zvarovni bude  pozostávať  z: 
 hlavných výrobných zariadení – zváracích liniek a pracovísk (robotizované a 

ručné pracoviská ) 
 pomocných dopravníkových liniek a zariadení 

 
Hlavné výrobné zariadenia  sú účelovo rozdelené do viacerých pracovísk –liniek 
navzájom zviazaných dopravníkmi. 
 
Vlastné zariadenia pre výrobu karosérie bude pozostávať z nasledujúcich výrobných 
liniek: 
 zváracie linky pre podskupiny 
 zváracia linka pre bočné diely 
 zváracia linka pre nadstavbu 
 linka lepenia dielov a skupín 
 brúsiaca linka zvarenej karosérie 
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 montážno-dokončovací pás zvarenej karosérie 
 
Na jednej  zmene vrátane navrhovaného rozšírenia bude pracovať 300 výrobných 
pracovníkov.  
 
Rozdelenie výroby do pracovísk a liniek 
 
Zváracie linky pre podskupiny 
Jedná sa o samostatné zariadenia rôznej veľkosti a komplexnosti. Je to kombinácia 
robotizovaných a ručných pracovísk. Podskupiny sú vytvárané z rôznych druhov 
materiálov najmä nitovaním ale aj bodovým odporovým zváraním, skrutkovaním   a  
lepením. Transport dielov na hlavnú líniu je automatizovaný. 
 
Zváracia linka pre bočné diely 
Jedná sa o komplex  automatizovaných zariadení kde rôzne druhy výliskov sú spájané 
najmä nitovaním a bodovým odporovým zváraním.  
 
Zváracia linka pre nadstavbu 
Pozostáva z viacerých  samostatných automatizovaných línií. Podlaha a bočné diely 
sú spájané bodovým zváraním, nitovaním a lepením. Strecha je k bočným dielom 
spojená pomocou laserového zvárania.  
 
Linka vytvrdzovania lepených dielov 
Súčasťou technologického vybavenia zvarovne bude aj zariadenie na vytvrdzovanie 
lepidla používaného pri lepení hliníkových dielov nadstavby ((dverách, prednej kapote, 
zadnej kapote)  bude zrealizované formou linky. 
Diely nadstavby privezené v prepravných kontajneroch sa presunu ku vstupu do 
sušiarne a preložia na reťazový dopravník, ktorý ich prepravuje cez sušiareň. Preprava 
sušiarňou sa uskutočňuje v priebežnom režime. Prepravne kontajnery sa cez 
chladiacu zónu prepravujú po valčekovej trati a za ňou sa odovzdajú externému 
dopravnému zariadeniu. 
Sušiareň je rozdelená na vstupnú komoru (predsieň), ktorá zabraňuje unikaniu 
horúceho vzduchu do haly, zohrievacie pásmo, v ktorom sa diely zohrievajú na teplotu 
140 až 160°C, udržiavacie pásmo, v ktorom sa udržuje teplota zohriatych dielov a na 
výstupnú komoru, ktorá zabraňuje unikaniu horúceho vzduchu zo sušiarne. Priamo na 
ňu nadväzuje ochladzovacie pásmo, v ktorom sa diely ochladia na maximálnu teplotu 
35°C. 
Ohrievač vzduchu ULG01 zohrieva cirkulujúci vzduch na 190 °C a takto pripraví 3 000 
m3/h vzduchu pre vstupnú komoru a 44 000 m3/h pre zohrievacie pásmo. Cez vstupnú 
komoru sa nasáva 1 000 m3/h vzduchu z haly. Zo spodnej časti zohrievacieho pásma 
sa nasáva 48 000 m3/h vzduchu s teplotou 160 °C, z ktorých sa 45 000 m3/h privádza 
do ohrievača vzduchu ULG01. 
V ohrievači vzduchu ULG02 sa na teplotu 190 °C zohrieva 3 000 m3/h vzduchu pre 
výstupnú komoru a 28 000 m3/h pre udržiavacie pásmo. Cez výstupnú komoru sa z 
ochladzovacieho pásma nasáva 1 000 m3/h vzduchu. 32 000 m3/h vzduchu s teplotou 
165 °C sa odsáva zo spodnej časti udržiavacieho pásma, z nich sa 30 000 m3/h 
privádza do ohrievača vzduchu ULG02. 
Spaliny z horákov ohrievačov vzduchu ULG01 a ULG02 o výkone 150 a 340 kW sú 
odvádzané samostatnými komínmi nad strechu haly. 
Do chladiaceho zariadenia KZG01 sa z nadstrešného priestoru nasáva 50 000 m3/h 
čerstvého vzduchu. Teplota tohto vzduchu sa v tomto zariadení upravuje pre 
ochladzovacie pásmo na 10 až 15 °C. Z hornej časti ochladzovacieho pásma sa 
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odsáva 48 000 m3/h vzduchu zohriateho chladenými dielmi, z ktorých sa 45 000 m3/h 
vypúšťa nad strechu, 2 000 m3/h sa privádza do ohrievača ULG01 a 1 000 m3/h do 
ohrievača ULG02. Po 1 000 m3/h vzduchu sa pripravuje pre halu a pre výstupnú 
komoru sušiarne. 
 
Linka brúsenia hliníkových dielcov zvarenej karosérie 
Na zlepšenie kvality povrchu pred lakovaním sa budú hliníkové časti brúsiť. Brúsne 
práce sa budú vykonávať v dvoch separátnych brúsnych tuneloch, hliníkovom 
brúsnom tuneli a hybridnom brúsnom tuneli, taktiež v štyroch brúsnych PBF kabínach 
a ôsmych brúsnych ABT kabínach. 
 
Hliníkový brúsny tunel predúprav  - VFB 
Hliníkové diely karosérie určené na brúsenie budú dopravované dopravnou trasou do 
tunela. Kapacita je maximálne 870 kusov za deň. Rozmery tunela sú 58 m x 12.6 m x 
4.2 m. 
 
Obrázok: Smer prúdenia vzduchu v brúsnych tuneloch 
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Celý úsek VFB je rozdelený do dvoch oblastí: v prednom a zadnom úseku kabíny 
(12,40 m široká, 8,15 m dlhá, 4,20 m vysoká) sa nachádzajú priečne dopravníky.  Na 
úseku priečnych dopravníkov sa nevykonávajú žiadne brúsne práce. V strednom 
úseku kabíny (na dĺžke 42 m, šírke 12,4 m a výške 4,2 m) budú zamestnancami 
brúsené karosérie na rozličných výškových pracovných úrovniach v bežiacej 
prevádzke. 
 
Hybridný brúsny tunel pre povrchy 
V hybridnom tuneli budú brúsené hliníkové aj oceľové časti karosérie. Počet karosérií 
činí maximálne 870 kusov za deň. Celý brúsny tunel je dlhý 65,5 m, široký 12,6 m a 
vysoký 4.2 m. 
Celý úsek VFB je rozdelený na dva paralelné úseky. Obidva paralelné úseky sú po 
dĺžke spojené cez 2 m širokými otvormi. Na čelách sa nachádzajú priečne dopravníky. 
Cez centrálne rolovacie dvere sa dostanú karosérie do priečnych dopravníkov a budú 
tam rozdelené na dva paralelné karosériové pásy. Na úseku priečnych dopravníkov 
neprebiehajú žiadne brúsne práce. 
V strednom úseku budú karosérie brúsené maximálne 24 zamestnancami na 
rozličných pracovných úrovniach v bežiacej prevádzke. 
 
PBF - brúsne kabíny 
4 kusy PBF (repasných) kabín pre prípad budú umiestnené na dvoch výškových 
úrovniach. Dve kabíny sa budú nachádzať na prízemí a budú manuálne obsluhované 
zamestnancami pomocou vozíka. Kabíny majú rozmery: šírku 6,4 m, dĺžku 8,4 m a 
výšku 4,2 m. 
Ďalšie dve kabíny sú priestorovo spojené do jednej a nachádzajú sa vo výške 6,3 m. 
Obsluha sa vykonáva dopravníkovou technikou.  
Po výbere druhu riadenia karosérie budú karosérie samostatne dopravené do kabíny. 
Tu budú karosérie podľa potreby aj viac hodín opracované maximálne 4 
zamestnancami. Brúsny prach z vysokotlakového odsávania od brúsnych nástrojov 
bude prečistený v odlučovači (cyklóne) a očistený vzduch bude odvádzaný cez výduch 
do ovzdušia. Odpadový vzduch z brúsnych kabín bude odsatý cez stenové odsávacie 
vývody (nízkotlakové odsávanie) a následne vypustený do ovzdušia. 
 
ABT - brúsne kabíny 
Brúsenie dielov sa uskutočňuje v 8 identických brúsnych kabínach. Cez automaticky 
sa zatvárajúci dverový systém (rýchlo otvárajúce sa dvere) budú diely ručne vložené 
do brúsnej kabíny. Rozmery brúsnej kabíny sú: dĺžka 3 m, šírka 4 m a výška 3,5 m. 
Na brúsenie bude vždy jeden diel na brúsnom pracovisku vložený do špeciálneho 
prípravku (stola) a súčasne opracovaný maximálne dvoma brúsnymi nástrojmi. Brúsny 
prach z vysokotlakového odsávania od brúsnych nástrojov bude prečistený v 
odlučovači (cyklóne) a očistený vzduch bude odvádzaný následne cez výduch do 
ovzdušia. Odpadový vzduch z brúsnych kabín bude odsatý cez stenové odsávacie 
vývody (nízkotlakové odsávanie) a následne vypustený do ovzdušia cez výduchy na 
streche. 
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Obrázok: Smer prúdenia vzduchu v brúsnych kabínach 

 
 
 
Dokončovacia a montážna linka 
Jedná sa o dopravníkový pás, na ktorom pracovníci vykonávajú dokončovacie 
operácie najmä zváracie  a opracovanie povrchu ako i montáž dverí, kapôt a blatníkov. 
 
Následne je karoséria transportovaná automatickým dopravníkovým systémom do 
lakovne. 
 
Technologický proces 
 
Technologický  proces vo zvarovni je určený technologickým postupom, ktorý na 
základe výrobných požiadaviek a vlastných skúseností navrhol investor. 
Technologické linky a zariadenia sú logicky  usporiadané a rešpektujú technologický 
tok výroby, prepojenie na sklad výliskov, vnútornú i medzioperačnú dopravu, prísun 
pomocných materiálov a prepojenie na prevádzku lakovňa. 
V technologickom procese sa stretávajú pracoviská automatické a robotizované.  Sú 
prepojené  jednotným dopravným systémom – v kombinácii:  valčeková trať a skid 
(nosič karosérie),  dopravníkové pásy a podvesný elektrický dopravný systém – ktoré 
integrujú linky do  výrobného zváracieho komplexu. 
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Výrobné linky preto samostatne, ale i ako celok budú spĺňať zvýšené technologické 
požiadavky na výrobu karosérií rady D-SUV (sport utility vehicle) s akcentom na 
zníženie odchýlok, zvýšenie tuhosti, kvality a životnosti karosérie. 
 
Na výrobe karosérie sa bude podieľať viacero technologických metód a vo výrobnom 
procese budú zakomponované nasledovné základné technologické pracoviská: 
 automatického  polohovania a zvárania 
 zvárania v ochrannej atmosfére 
 MIG/MAG zvárania a plazmového letovania 
 lepenia 
 robotizovaného zvárania laserom 
 klipsovania (háčkovania) dielov podvozok a bočné diely 
 robotizovaného spájania pretláčaním 
 robizovaného spájania nitovaním 
 automatického navárania čapov (tuckerovanie) 
 montáže dverí a kapôt – nádstavby karosérie 
 konečná mechanická povrchová úprava karosérie 
 ručné montážne pracoviská dokončovacie 

 
Popis pracovísk 
 
Ručné pracoviská 
Vzhľadom na predpokladané množstvo navrhnutých robotických zariadení budú v 
novej zvarovni ako i v navrhovanom rozšírení prevládať robotizované pracoviská. 
Pretože nie všetky činnosti je ekonomické robotizovať (alebo sa nedajú),  budú sa vo 
zvarovni ako i v navrhovanom rozšírení vyskytovať aj ručné pracoviská. 
Pracovníci na ručných pracoviskách budú vykonávať činnosti ako: nakladanie dielov 
do linky, budú vykonávať činnosti spojené s dokončovaním na montážnej 
dokončovacej linke, budú montovať dvere a kapoty a vykonávať kontrolu na 
jednotlivých linkách ako i  údržbu zariadení. 
Na vstupných pracoviskách pracovníci vložia príslušné dielce (podskupiny) do 
ustavovacieho prípravku v zadanom poradí – postupe. Po vložení posledného z nich 
stlačia všetci pracovníci tlačidlá na dvojručnom pulte a na tento operačný a 
bezpečnostný povel sa cez riediacu jednotku uzatvoria všetky upínacie elementy 
(spanner)  a pokiaľ sú všetky funkcie v poriadku, zasvieti zelené kontrolné svetlo a 
zváranie je povolené. Počet pultov  s dvojručnými tlačidlami je zhodný s počtom 
výkonných pracovníkov pracoviska (linky). Ďalší postup zvárania a manipulácie so 
zvarencami  je automatický. 
 
Automatizované pracoviská a geometrické pracoviská 
Vo zvarovni ako i v navrhovanom rozšírení budú geometrické pracoviská, ktoré 
reprezentujú významné technologické miesto zvárania základného dielu či skupiny 
karosérie. 
Svojim umiestnením v predmetnej linke môžu tieto pracoviská zahajovať základné 
ustavenie všetkých dielcov, ktoré do linky prichádzajú v logickom toku z 
predchádzajúcich technologických pracovísk (subdodávky, ručné pracoviská 
podskupín, jednotlivé diely...), alebo finalizovať polohovanie a ukončenie zvárania 
týchto dielov do skupín – celku. Diely tejto technologickej operácie sa vkladajú do 
príslušného prípravku na pracovisku ručne alebo manipulátorom  (záleží na veľkosti a 
hmotnosti dielca). Následne sú ustavené v polohovadle do presnej pracovnej polohy 
pomocou prípravkov a upínačov. 
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Po opevnení do presnej polohy  je vykonávané zváranie. Polohovanie je vykonávané  
manipulátormi. Popritom sa vo väčšine prípadoch uvoľňuje polohovanie na skide a 
zvarenec sa upevňuje mimo valčekovej trati. – vyššia tuhosť upevnenia a tým vyššia 
presnosť zvárania. 
Vstup na geopracovisko nepovolaným pracovníkom je vylúčený z hľadiska 
bezpečnosti. 
 
Dobodovacie linky 
Sú to časti liniek či celé komplexné zváracie linky na ktorých sa vykonáva doplnenie 
potrebných bodov na dieloch,  podskupinách a skupinách  karosérie. 
Sú tak doplnené operácie vloženia do zváracieho prípravku, ustavenie manipulátormi, 
klipsovanie – háčkovanie, bodovanie – heftovanie, stacionárne zváranie a potom 
odsun na časť linky, kde sa vykoná dokončenie všetkých predpísaných zvarov, ktoré 
sa musia vykonať. 
 
Lepenie plechov 
V prípade, že niektoré plechové spájania bodovými zvarmi nie  sú postačujúce, musí 
sa úroveň sily spojenia zosilniť lepením. Lepidlo lepšie prenáša a rozkladá silu 
spojenia na plochu alebo úsek. Je to osvedčená technologická operácia a zvyšuje 
spoľahlivosť zvarov a celkovú tuhosť karosérie. 
Na nanášanie lepidla sa používajú konvenčné  tlakové čerpadlá. Z ich zásobníkov 
pomocou elektromotora cez pištoľové  dýzy sa nanesie lepidlo na určenú plochu 
príslušného plechového spoja. 
Manipulácia s lepidlom nevyžaduje žiadnu prípravu (namiešanie, riedenie a pod.) a 
preto nie je potrebné vykonať žiadne opatrenia v prevádzke či pri jeho skladovaní.  
Lepidlo sa vytvrdí vo vytvrdzovacej linke. 
Niektoré operácie lepenia predpokladajú využitie vytesňovacej hmoty – vytesňovacej 
šnúry, ktorá sa vloží do technologicky pripraveného priestoru medzi dva diely. Táto 
lepiaca hmota sa môže nanášať striekaním, resp. ručne vkladať. 
 
Spojovanie pretláčaním  a falcovanie 
Táto technológia sa bude používať pri niektorých operáciách a spočíva v 
mechanickom prelisovaní dvoch plechov pomocou robotického zariadenia. 
Falcovacia technológia sa používa pri dverách a kapotách, Na vytvorenie lemu sa 
použije vhodne tvarovaný prípravok, do ktorého sa vloží „falcovaný“ diel a použitím 
falcovacieho nástroja a samočinným vedením pomocou vhodnej vodiacej lišty sa na 
povrchu vytvorí plynulé, mechanicky nepoškodené lemovanie. Falcovací nástroj bude 
poháňaný hydraulicky a použije sa hydraulický stroj. 
 
Zváracia technika 
 
Zváracia technika bude pozostávať zo: 
 zariadení pre bodové zváranie 
 zariadení v ochrannej atmosfére 
 zariadení na laserové zváranie 
 doplňujúce zariadenie pre lepenie 
 doplňujúce zariadenie na spojovanie pretláčaním 
 doplňujúce zaradenie na falcovanie 
 doplňujúce zariadene na manipuláciu 
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Zariadenia na manipuláciu 
 
Manipulátory 
Manipulátory budú používané v procese zvárania skupín na ich nakladanie a 
prekladanie, na podávanie dielov do upínacích prípravkov. 
Zvárané skupiny sú náročné na ručnú manipuláciu a majú hmotnosť až do 45 kg, budú 
na ich vkladanie i vyberanie zo zostavujúcich prípravkov používať manipulátory. 
Je to ručne vedený pneumaticky podporovaný manipulačný prístroj. Bude vedený 
jedným zaučeným pracovníkom, ktorý sám určuje pracovné tempo. Obsluhujúci 
pracovník ľahkým tlakom proti podlahám polohuje upínací prípravok. Tlačidlovým 
príkazom sa aktivuje ejektor a sacie platne sa rovnomerne prisajú k povrchu. Takto 
uchytené podlahy sa následne manipulačným prístrojom zdvihnú, otočia, prepravia a 
opatrne zložia. 
 
Dopravný systém 
Dopravný systém je založený na zdvíhacích staniciach,  valčekových tratiach so 
SKIDMI a podvesných elektrických dopravníkoch, ktoré spájajú  jednotlivé pracoviská 
a  riešia prekladanie, otáčanie a zdvíhanie. 
Doprava materiálu v celej zvarovni je riešená v dvoch výškových úrovniach +6,0m a 
+9,0m. 
Zásobovanie pracovísk a celá manipulácia s potrebným materiálom bude elektrickými 
akumulátorovými vozíkmi.       
   
Karoséria je po vyhotovení dopravovaná do lakovne, pričom sa budú využívať už 
vybudované jestvujúce dopravné systémy v areáli závodu. Zoznam jednotlivých prvkov 
je v nasledovný: 
 Rotačný stôl / Drehtisch DT 
 Otočný stôl / Schwenktisch ST 
 Výstredný zdvíhací stôl / Exzeuterhubtisch 
 Posuvný vozík / Verschiebewagen VR 
 Priečny pásový dopravník / Quergurtforderer QGF 
 Zdvíhacia stanica / Heber, Aufzug 
 Nožnicový zdvíhací stôl / Scherenhubtisch SHT 
 Šikmá zdvíhacia stanica / Schragaufzug HS 
 Valčeková dráha / Rollenbahn RB 

Skid je časť vybavenia dopravného systému a zariadenie, ktoré slúži na dopravu 
výrobku – zvarenca – od zvárania jednotlivých  podskupín, skupín, celkov až po 
kompletnú karosériu. Skid je už používaný v prevádzke zvarovne v hale H6a a aj v 
hale Lakovňa. V lakovni je skid konštrukčne iný, masívnejší a tuhší, aby mohol 
vykonať ponorné technologické operácie v predúpravách, namáčaní i oplachu. 
Karoséria vo zvarovni skid neopúšťa (len niektoré technologické operácie pri obracaní 
zvarenca). Je samostatnou súčasťou dopravníka a skidy nie sú vzájomne spriahnuté. 
Na skide sú pripravené štyri polohovacie čapy, na ktoré sa uloží karoséria. 
Pracovné mesta sú vybavené upínačmi (spanner), ktoré slúžia na pevné uchytenie pri 
polohovaní a zváraní karosérie. 
Celá valčeková trať je konštrukčne upravená v jednotlivých technologických miestach 
tak, aby zamedzila nepovolanému vstupu a je vybavená mechanickými zábranami, 
zábradlím a sieťovaním. Niektoré pracoviská (viď technologické postupy) sú vybavené 
podestami a plošinami – účelové vyvýšenia pre pracovníkov technologického miesta – 
z hľadiska požiadaviek technologického procesu, nástrojovej prístupnosti a ergonómie. 
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Niektoré pracoviská sú vybavené zdvihákmi a otáčacími zariadeniami. Zdviháky budú 
použité dvojstĺpové, hydraulické s požadovanou tuhosťou a nosnosťou. 
Pre zabezpečenie prísunu jednotlivých dielcov a skupín k pracovným miestam budú 
používané vysokozdvižné vozíky. 
Pre potreby medziskladovania a operatívneho skladovania pri linkách, resp. 
medzioperačnej dopravy bude používaný paletový systém. Použité palety sú 
plánované v typovej skladbe osvedčenej pre výroby VW. 
 
Parametre skidu a valčekovej trate: 
 
Dĺžka skidu      5400 mm 
Hmotnosť skidu     180 kg 
Nosnosť skidu     do 500 kg 
Dĺžka jedného segmentu valčekovej trate 5200 mm 
Počet hnacích valčekov v 1 segmente  1 pár 
Počet upevňovacích bodov skidu   4 body 
 
Paletový systém 
Paletový systém zabezpečuje dopravu dielov a podskupín k technologickým 
pracoviskám ako i napr. odvozu kovového odpadu z výrobnej linky. Palety sú 
používané štandardné, prispôsobené i zvlášť na účely prepravy konkrétnych dielov 
konštruované. Použité budú nasledovne druhy a  typy paliet: 
 Paleta ohradová kovová VW 70 A 113 023  
 Stĺpiková paleta VW V-111 32/2  
 Kovová stĺpiková paleta VW 11 –E 
 Kovová ohradová paleta na šrot 
 Paleta stĺpiková kovová VW 70A  112617  
 Paleta kovová stĺpiková na bočné diely, VW 70 A 112 429I 
 Kovová stĺpiková paleta VW 70  113 041  
 Paleta kovová stĺpiková VW 70 A 112 612  
 Kovová stĺpiková paleta na dvere bočné VW 70 A 113 156 
 Kovová paleta na bočné diely s rozmermi  

Celkovo bude používaných asi 20 typov paliet s pripravenými podlahami a dnami na 
prevoz i manipuláciu na vysokozdvižných vozíkoch. Budú dovážané do priestoru 
logistiky, tu podľa režimu stohované, skladované a odtiaľ, podľa požiadaviek výroby, 
pristavované k jednotlivým  pracoviskám linky. 
 
V rámci  rozšírenia kapacít budú použité nové technológie, ktoré sú identifikované v 
rámci BREF dokumentov ako BAT technológie, ktoré zabezpečia zníženie zaťaženia 
pracovného a životného prostredia a súčasne aj nižšiu spotrebu surovín a energií. 

POŽIADAVKY NA VSTUPY 

ZÁBER PÔDY 
Miesto realizácie zmeny navrhovanej činnosti sa nachádza v mestskej časti Bratislava 
– Devínska Nová Ves v katastrálnom území Devínska Nová Ves na parcelách 
uvedených v kapitole I.III.1. Uvedené parcely sa nachádzajú v areáli podniku 
VOLKSWAGEN SLOVAKIA, a. s. a sú v jeho vlastníctve. Vo vzťahu k pôvodne 
plánovanej výstavbe schválenej procesom EIA však dôjde k zmene zastavanej plochy 
z 125.629 m2 na 125.516 m2 vrátane podrobnej infraštruktúry a ostatných súvisiacich 
prevádzkových súborov čo vedie aj k zmene počtu parciel oproti pôvodnému zámeru, 
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a vzhľadom na uplynulý čas mení sa i druh pozemkov a ich výmera (vyňatie z PPF 
apod.). 
Vzhľadom k polohe a charakteru dotknutej lokality, realizáciou zmeny navrhovanej 
činnosti nedochádza k záberu lesnej pôdy. Časť územia pôvodne tvorili aj plochy 
poľnohospodárskeho fondu charakterizované ako orná pôda, ktoré sa však pre 
poľnohospodárske účely už dlhší čas nevyužívali, po ich vyňatí sa však už jedná o 
parcely charakterizované ako Zastavané plochy a nádvoria a Ostatné plochy 
(Rozhodnutia ObPÚ v Bratislave číslo R2-166/11/1161/12/MMI a R1-
166/11/1160/12/MMI zo dňa 27.02.2012). 

SPOTREBA VODY  
Zdrojom úžitkovej vody pre technologické potreby bude voda z podzemnej studne 
v Zohore, ktorá sa upravuje v úpravni vody spoločnosti Volkswagen Slovakia, a. s.. 
Zásobovanie pitnej vody areálu spoločnosti je zabezpečené prostredníctvom 
verejného vodovodu v Dúbravke cez vlastný vodojem s prívodom DN 400. 
Výrobné haly VW SK sú zásobované vodou prostredníctvom vodovodných prípojok. 
 
Potreba pitnej a úžitkovej vody sa zmenou navrhovanej činnosti nezmení. 
 
Potreba pitnej vody 
Prevádzka zvarovne predpokladá 1200 zamestnancov na 4 zmeny (t.j. 300 
zamestnancov na zmenu).  
 
Odborný odhad potreby pitnej vody: 
• počet zamestnancov       1200 osôb 
• špecifická potreba vody       80 l/osoba na deň 
• priemerná denná potreba vody      Qdeň = 96 m3/deň 

    Q24 =   1,111 l/s 
• ročné množstvo         Qrok =  22.656 m3/rok 

 
 
Potreba úžitkovej vody 

• priemerná denná potreba vody 8 m3/deň 
• priemerná ročná potreba vody  2920 m3/rok 

 
Potreba požiarnej vody 
Požiarna voda je riešená z rozvodného potrubia 300DN prostredníctvom existujúcich 
rozvodov s tromi nadzemnými hydrantmi. 
potreba požiarnej vody        Qpožiar = 12,5 l/s 

 
SUROVINOVÉ ZDROJE  

Do procesu výroby karosérie vstupujú dodávané výlisky, skupiny a materiál dodávaný 
od vonkajších dodávateľov. Pre zvarenie kompletnej karosérie je potrebných približne 
700 rôznych sortimentných položiek súčiastok a skupín. 
 

Surovina Použitie Približná spotreba za rok Jednotka 

Súčiastky a skupiny  zváračské práce 105 000 t 

Obalový materiál zváračské práce 1 500 t 

Lepidlo  zváračské práce 1 600 m3 
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Surovina Použitie Približná spotreba za rok Jednotka 

Zvárací drôt zváračské práce 120 t 

Zváracie špičky zváračské práce 130 000 ks 

Čistidlá zváračské práce 15 m3 
Ostatné materiály (vazelíny, oleje, iné farby…..) údržbárske práce 5 000 kg 

 
Vlastnosti používaných materiálov sú uvedené v Kartách bezpečnostných údajov, 
ktoré budú k nahliadnutiu vo VW SK. Plánované materiály budú zodpovedať 
vlastnostiam v súčasnosti používaných skupinám materiálov. 
Pri prevádzke budú plnené požiadavky uložené zákonom č. 67/2010 Z. z. o 
podmienkach uvedenia chemických látok a chemických zmesí na trh a o zmene a 
doplnení niektorých zákonov (chemický zákon) a s ním súvisiace požiadavky 
nariadenia Európskeho parlamentu a Rady (ES) c. 1907/2006 o registrácii, hodnotení, 
autorizácii a obmedzení chemikálií (REACH) v platnom znení a v zmysle nariadenia 
(ES) c. 1272/2008 o klasifikácii, označovaní a balení látok a zmesí v platnom znení. 
 

ENERGETICKÉ ZDROJE 
Potreba energetických zdrojov sa zmenou navrhovanej činnosti nezmení. 
Areál spoločnosti Volkswagen Slovakia, a. s. je zásobovaný z energetickej siete ZSE 
a. s. z nadradenej 110 kV sústavy samostatným dvojitým 110 kV vedením z 
energetického uzla Stupava. V závode je vybudovaná transformovňa 110 kV/22 kV s 
transformátormi 2 x 40 MVA. Distribučný rozvod sa uskutočňuje z hlavnej rozvodne 
závodu o napätí 22 kV. Predpokladaná spotreba elektrickej energie: 3,0 MW. 
 
Areál spoločnosti Volkswagen Slovakia, a. s. má vlastný zdroj tepla o inštalovanom 
výkone 180 MW. Palivom je zemný plyn. Predpokladaná potreba tepelnej energie v 
zimnom období je 60 MW. 

 

DOPRAVNÁ A INÁ INFRAŠTRUKTÚRA 
Dopravná a iná infraštruktúra sa zmenou navrhovanej činnosti nezmení. 
 
Dopravné zaťaženie na komunikáciách okolo areálu spoločnosti Volkswagen Slovakia, 
a. s. bolo spracované na základe už posúdenej investície navrhovateľa – Rozšírenie 
výrobných kapacít Volkswagen Slovakia, a. s. - Lisovňa.  
V súvislosti s investíciou Zvarovňa H4a  sa zvýšia intenzity dopravy len o cca 70 
NA/24hod čo je pri súčasnom dopravnom zaťažení zanedbateľné. Navrhovaná činnosť 
Zvarovňa H4a je však z dopravného hľadiska neoddeliteľnou súčasťou Lisovne a 
vstupy dopravy boli v rámci dopravno-inžinierskeho prieskumu zohľadnené ako 
sumárne pre obe investície navrhujúce rozšírenie výrobných kapacít celého závodu 
VW SK.  
Ako vyplynulo z predmetného dopravno-inžinierskeho prieskumu rozšírenie výroby vo 
VW SK aj napriek nárastu intenzity dopravy neovplyvní kapacitu cesty II/505 a ulicu J. 
Jonáša v takej miere, aby bola kapacitne nevyhovujúca za podmienok 
predpokladaných a špecifikovaných v projektovej dokumentácii. 
V danom území boli posudzované križovatky ako neriadené a okružné. Boli 
posudzované pre súčasný stav a pre stav s investíciami - rok 2013. 
Križovatky a cesta II/505 boli posudzované pre súčasný stav a stav s realizáciou 
rozšírenia výroby. Nasledujúca tabuľka uvádza intenzita dopravy na dotknutej 
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komunikačnej sieti – stav s investíciami – rok 2013 – skut.voz/24 h v obidvoch 
smeroch. 
 
Úsek Osobné 

vozidlá 
Ostatné 
vozidlá 

Všetky vozidlá 
spolu 

II/505: od Agátovej po Jána Jonáša 8 672 695 9 367 
II/505: od Jána Jonáša po VW osobná vrátnica 8 220 3 250 11 470 
II/505: od VW osobná vrátnica po OK s D4 6 730 3 254 9 984 
Jána Jonáša: od II/505 po VW stará vrátnica 4 844 3 100 7 944 
Jána Jonáša: od VW stará vrátnica po cestu ku  Küster 2 428 458 2 886 
Jána Jonáša: od cesty ku Küster smer Opletalova 1 135 196 1 331 

 
Smerovanie dopravy v dimenzačnej špičkovej hodine je východiskom pre posúdenie 
výkonnosti dotknutých križovatiek. V nasledujúcej tabuľke je stručný prehľad výsledkov 
posúdenia výkonnosti predmetných križovatiek. 
 
Križovatka 
/úsek II/505 Lokalizácia Typ posudzovania Súčasný 

stav Rok 2013 

K1 II/505 – Jána Jonáša Neriadená Vyhovie Vyhovie 
K2 II/505 – osobná vrátnica Malá okružná Vyhovie Vyhovie 
K3 Jána Jonáša – nákladná vrátnica Neriadená Vyhovie Vyhovie 

K4 Jána Jonáša – komunikácia 
Küster Neriadená Vyhovie Vyhovie 

II/505 Agátová – Jána Jonáša C 11,5 Vyhovie Vyhovie 
II/505 Jána Jonáša – osobná vrátnica C 11,5 Vyhovie Vyhovie 
II/505 Osobná vrátnica – smer Stupava C 9 Vyhovie Vyhovie 

 
Pri sumarizácii záverov sa v prieskume konštatuje, že v roku 2013 za 
predpokladaného rozšírenia výroby vo VW SK tak, ako je prezentované v 
dokumentácii, vyhovie cesta II/505 v súčasnom dvojpruhovom usporiadaní. 
Križovatka II/505 – J. Jonáša vyhovie ako styková neriadená križovatka. Posudzovaná 
bola v stave, kedy všetky smery majú samostatné pruhy. Takéto usporiadanie je 
podmienkou jej výkonnosti. Treba uviesť, že pri uvažovanom rozšírení výroby sa 
napĺňa kapacita križovatky z hľadiska intenzity dopravy. 
Križovatka II/505 – osobná vrátnica vyhovie aj v časovom horizonte roku 2013 
uvažovaným nárokom dopravy. Jej výkonnosť sa však taktiež napĺňa. 
Rozhodujúcim faktom pri hodnotení dopravnej obsluhy komplexu Volkswagen 
Slovakia, a. s. je zabezpečenie vnútroareálovej logistiky, aby táto bola plynulá a 
umožnila rýchle vstupy nákladnej dopravy do areálu. Podmienkou kvalitnej obsluhy je 
skutočnosť, aby nákladná doprava nezostávala na ulici J. Jonáša a nekomplikovala 
dopravnú situáciu mimo brán závodu. 
Ďalšie zvyšovanie kapacít výroby sa podľa Dopravno-inžinierskeho prieskumu odrazí v 
naplnení výkonnosti križovatiek, avšak v čase sa bude meniť aj usporiadanie 
komunikačnej siete a budú uvádzané do prevádzky ďalšie investície v území. 

NÁROKY NA PRACOVNÉ SILY 
Nároky na pracovné sily sa zmenou navrhovanej činnosti nezmenia. 
Rozšírenie výrobných kapacít posudzovanej činnosti predpokladá navýšenie 
zamestnanosti o 300 zamestnancov na zmenu. Predbežne sa počíta s prevádzkou na 
4 zmeny. Počet  žien bude 10% z celkového počtu pracovníkov. Počet  žien bude 10% 
z celkového počtu pracovníkov. 



  

EKOCONSULT-enviro, a.s .                                       20 

INÉ NÁROKY 
Iné nároky pre navrhovanú zmenu činnosti neboli špecifikované. 

ÚDAJE O VÝSTUPOCH 

ZDROJE ZNEČISTENIA OVZDUŠIA 
Zmenou navrhovanej činnosti sa nezmení počet stacionárnych ani mobilných zdrojov 
znečistenia ovzdušia a ani ich zaradenie. 
Z hľadiska stacionárnych zdrojov bude podľa zákona č. 137/2010 Z. z. o ovzduší, v 
znení vyhlášky MŽP SR č. 410/2012 Z. z., ktorou sa vykonávajú niektoré ustanovenia 
zákona o ovzduší navrhovaná zvarovňa H4a kategorizovaná ako stredný zdroj 
znečistenia nasledovne: 
 
6.     Ostatný priemysel a zariadenia 
6.99 Ostatné priemyselné technológie, výroby a zariadenia nepatriace do bodov 1 až 5 

– členenie podľa bodu 2.99 
6.99.2 b) Podiel hmotnostného toku emisií znečisťujúcej látky pred odlučovačom a 

hmotnostného toku znečisťujúcej látky, ktorý je uvedený v prílohe č. 3 v 
súlade so zaradením stacionárneho zdroja ako jestvujúci zdroj alebo nový 
zdroj: 

– iné znečisťujúce látky 
 

Prahová hodnota pre stredný zdroj: ≥ 1 až 10 
 

Pre účely spracovania navrhovanej zmeny činnosti bol vypracovaný oprávnenou 
osobou pre imisno-prenosové posudzovanie RNDr. Jurajom Brozmanom dodatok k 
rozptylovej štúdii „Rozšírenie výrobných kapacít Volkswagen Slovakia, a.s.“ – linka 
brúsenia dielov karosérie, vytvrdzovacia linka lepených dielov, výrobná hala H4a 
Volkswagen Slovakia, A.S. (Príloha č. 1). Výsledky rozptylovej štúdie ukázali, že 
imisné zaťaženie od zvarovní spoločnosti Volkswagen Slovakia a.s. po realizácii 
navrhovanej zmeny bude spĺňať povolené limitné hodnoty znečisťovania ovzdušia 
podľa vyhlášky MŽP SR č.360/2010 Z. z. o kvalite ovzdušia a podmienky stanovené 
pre nové zdroje znečisťovania ovzdušia. 
 
Emisie z dopravného zaťaženia 
Počas prevádzky navrhovanej činnosti budú produkované aj emisie z automobilov, 
najmä emisie oxidov dusíka, oxidu uhoľnatého, prchavých organických látok a pevné 
častice. 
Výpočet emisných faktorov nákladných automobilov prepravujúcich suroviny a výrobky 
pre VW SK bol vykonaný pre rok 2010 (emisná úroveň EURO4) a rok 2013 (emisná 
úroveň EURO5), palivo nafta, rýchlosť jazdy 10 a 50 km/h pri plynulej jazde s 
občasným spomalením. 
Emisie z dopravného zaťaženia boli pre účely tohto posúdenia počítané len pre 
znečisťujúce látky s vyšším emisným faktorom, t.j. CO a NOx. 
Vo výpočte emisií boli použité intenzity dopravného zaťaženia pre úseky ciest okolo 
areálu VW SK. Týmito úsekmi sa prepravuje nákladnou dopravou materiál do výroby a 
hotové výrobky, osobnou dopravou zamestnanci a návštevy. Zvyšok dopravného 
zaťaženia tvoria dopravné prostriedky smerujúce do a z lokalít Devínskej Novej Vsi. 
Imisie z dopravy sa na väčšine úsekov ciest okolo areálu VW SK po rozšírení výroby 
zvýšia. Ku zníženiu imisií dôjde na úsekoch, kde sa zníži denná intenzita nákladnej 
dopravy (úsek od Dúbravky po odbočku na ulicu J. Jonáša a úseky na ulici J. Jonáša). 
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Najvýraznejšie zvýšenie bude na ceste za areálom navrhovateľa v súvislosti s 
otvorením 3. brány a na ceste II/505 v súvislosti so zvýšeným množstvom prejazdov 
nákladnej dopravy oproti súčasnému stavu. 

ODPADOVÉ VODY 
Z hľadiska zmeny navrhovanej činnosti sa nezmení ani množstvo odpadových vôd. 
Prevádzka bude napojená na existujúcu vnútroareálovú kanalizáciu so zaústením do 
existujúcej čistiarne odpadových vôd podniku VW SK. Areál spoločnosti Volkswagen 
Slovakia, a. s. má vybudovaný systém delenej kanalizácie: odpadové vody sú 
vzhľadom na ich charakter odvádzané splaškovou alebo chemickou kanalizáciou. 
Splaškové a technologické chemické odpadové vody sú upravované na centrálnej 
ČOV, odkiaľ sú po prečistení vypúšťané do recipientu Mláka. ČOV podniku 
Volkswagen Slovakia, a. s. pozostáva z biologického stupňa úpravy a chemicko-
fyzikálneho stupňa čistenia odpadových vôd. ČOV bola uvedená do prevádzky v roku 
1985 - mechanicko-biologický stupeň a v roku 1989 chemicko –biologický stupeň. Na 
chemicko-fyzikálnom stupni sú čistené priemyselné odpadové vody z výrobných 
prevádzok, ktoré sú predtým čistené v neutralizačných staniciach prevádzok. 
Vyčistené priemyselné odpadové vody sú spolu so splaškovými odpadovými vodami 
upravované na biologickom stupni. VW SK má vydané právoplatné rozhodnutie na 
vypúšťanie odpadových vôd.  
Okrem toho budú do recipientu Mláka ústiť aj vody z povrchového odtoku zvedené z 
novej haly H4a. Dažďové vody z areálu VW SK sú po predčistení v odlučovačoch 
ropných látok odvádzané delenou dažďovou kanalizáciou do retenčnej nádrže (suchý 
polder) ktorá slúži na zachytávanie prívalových dažďov. Ďalej sú odvádzané do 
recipientu Mláka. 
 
Množstvo splaškových odpadových vôd 

• počet zamestnancov                                       1200 osôb 
• množstvo splaškových vôd na zamestnanca          80 l/osoba/deň 
• denné množstvo splaškových odpadových vôd      Qdeň = 96 m3/deň 
• ročné množstvo splaškových odpadových vôd       Qrok = 22.656 m3/rok 

 
Množstvo technologických odpadových vôd 
Rozšírením kapacít výroby prostredníctvom navrhovanej zmeny nevzniknú nové 
pracoviská s použitím vody. Navrhovaná zmena činnosti nebude produkovať 
technologické odpadové vody. 

INÉ ODPADY 
V zmysle zákona č. 223/2001 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplnení niektorých 
zákonov v zmysle vyhlášky Ministerstva životného prostredia SR č. 310/2013 Z. z. 
ktorou sa vykonávajú niektoré ustanovenia zákona o odpadoch a vyhlášky Ministerstva 
životného prostredia SR č. 284/2001 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalóg odpadov 
v znení neskorších predpisov je možné odpady vznikajúce prevádzkou navrhovanej 
haly Zvarovne H4a zaradiť nasledovne:  

Katalógové číslo  
odpadu: 

Názov  skupiny, podskupiny  a  druh  odpadu: Kategória    
odpadu: 

Množstvo  
odpadu/rok 

07 02 13 Odpadový plast O 1,5 t 
12 01 04 Prach a zlomky z neželezných kovov O 0,2 t 
13 02 08 Iné motorové, prevodové a mazacie oleje N 0,5 t 
15 01 01 Obaly z papiera a lepenky O 2 t 
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Katalógové číslo  
odpadu: 

Názov  skupiny, podskupiny  a  druh  odpadu: Kategória    
odpadu: 

Množstvo  
odpadu/rok 

15 01 02 Obaly z plastov O 0,2 t 
15 01 03 Obaly z dreva O 2 t 

15 01 10 Obaly obsahujúce zvyšky nebezpečných látok alebo 
kontaminované nebezpečnými látkami N 5 t 

15 02 02 Absorbenty, filtračné materiály vrátane olejových filtrov, 
handry obsahujúce v nebezpečné látky 

 
N 

 
10 t 

16 01 18 Neželezné kovy O 30 t 
16 01 22 Časti inak nešpecifikované  O 30 t 
16 02 13 Vyradené zariadenia obsahujúce nebezpečné látky N 0,5 t 
17 04 01 Meď, mosadz, bronz O 0,2 t 
17 04 05 Železo O 50 t 
17 04 07 Zmiešané kovy O 10 t 
17 04 11 Káble iné ako uvedené v 17 04 10 O 0,5 t 
20 03 01 Komunálny odpad O 0,5 t 

 
Spôsob nakladania s odpadmi (kódy nakladania odpadov sú uvedené v zmysle prílohy 
č. 2 a 3 zákona o odpadoch): 
• 07 02 13 – O – odpadový plast - zhodnotenie – recyklácia metódou R3 – 
druhotná surovina 
• 12 01 04 - O - zneškodnenie oprávnenou organizáciou  metódou D1 - skládka 
ostatného odpadu  
• 13 02 08 - N - Iné motorové, prevodové a mazacie oleje - zhodnotenie -  
recyklácia oprávnenou organizáciou metódou R3  
• 15 01 01 - O - obaly z papiera a lepenky - zhodnotenie - recyklácia metódou R3 
- druhotná surovina 
• 15 01 02 - O - obaly z plastu - zhodnotenie – recyklácia metódou R3 - druhotná 
surovina 
• 15 01 03 - O - obaly z dreva – zhodnotenie – recyklácia metódou R3 - druhotná 
surovina 
• 15 01 10 - N – obaly znečistené nebezpečnými látkami - zneškodnenie 
oprávnenou organizáciou  metódou D1 - skládka nebezpečného odpadu 
• 15 02 02 - N - Absorbenty, filtračné materiály, handry obsahujúce v nebezpečné 
látky - zneškodnenie oprávnenou organizáciou  metódou D1 - skládka nebezpečného 
odpadu 
• 16 01 18 - O - neželezné kovy  - zhodnotenie - recyklácia kovov metódou R4 - 
druhotná surovina 
• 16 01 22 - O - časti inak nešpecifikované - zhodnotenie metódou R1/R12 
oprávnenou organizáciou 
• 16 02 13 - N - Vyradené zariadenia obsahujúce nebezpečné látky – 
zhodnotenie - recyklácia kovov oprávnenou organizáciou  metódou R4 
• 17 04 01 – O - Meď, mosadz, bronz- recyklácia kovov metódou R4 – druhotná 
surovina 
• 17 04 05 - O - oceľ - zhodnotenie - recyklácia kovov metódou R4 – druhotná 
surovina 
• 17 04 07 - O - zmiešané kovy - recyklácia kovov metódou R4 - druhotná 
surovina 
• 17 04 11 - O - Káble iné ako uvedené v 17 04 10 - recyklácia kovov metódou 
R4 - druhotná surovina 
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• 20 03 01 - O - zmesový komunálny odpad - zneškodnenie oprávnenou 
organizáciou metódou D10 - spaľovňa komunálneho odpadu 
 
Zoznam odpadov a množstvá sú odhadované na základe predpokladaného rozsahu 
činnosti a budú upresňované podľa skutočného stavu. 

ZDROJE HLUKU A VIBRÁCIÍ 
Navrhovaná činnosť vo zvarovni bude musieť spĺňať všetky limity v zmysle vyhlášky 
549/2007 Z. z. ktorou sa ustanovujú podrobnosti o prípustných hodnotách hluku, 
infrazvuku a vibrácií a o požiadavkách na objektivizáciu hluku, infrazvuku a vibrácií.  
Významnejšie navýšenie hluku realizáciou navrhovanej činnosti sa v rámci pracovného 
prostredia nepredpokladá. Výroba vo  zvarovni má charakter postupných operácií. 
Jednotlivé pracoviská budú vybavené potrebnou technológiou. Z meraní hluku v 
obdobnej prevádzke vyplýva, že ekvivalentná hladina hluku sa bude pohybovať na 
úrovni LAeq = 75 dB(A), t.j. limity podľa zákona č. 124/2006 Z. z. o bezpečnosti a 
ochrane zdravia pri práci a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších 
predpisov budú splnené. Zamestnanci vystavený hluku budú používať ochranné 
pracovné prostriedky. 
Pre účely posúdenia hlukovej záťaže navrhovanej zmeny na okolité chránené objekty 
bolo spracované akreditovaným pracoviskom na meranie hluku a vibrácií 
EUROAKUSTIK s.r.o. posúdenie hlukovej záťaže „Rozšírenie výrobných kapacít 
Volkswagen Slovakia, a.s. Bratislava – technológie lepenia a brúsenia v hale H4a“, 
ktorá je súčasťou tohto oznámenia o zmene (Príloha 2). 
Uvedené posúdenie konštatuje, že v dotknutom okolí závodu VW SK hlukovú situáciu 
v súčasnosti determinuje najmä hluk generovaný cestnou dopravou po pozemných 
komunikáciách predovšetkým mimo areálu VW SK. V tejto doprave je zahrnutá aj 
doprava, ktorá súvisí s činnosťami vykonávanými v jednotlivých prevádzkach VW SK. 
Hodnoty určujúcej veličiny pre hluk z pozemnej dopravy v niektorých častiach 
dotknutého územia v súčasnosti prekračujú prípustné hodnoty dané legislatívou pre 
časový interval noc - najmä v časti Zamajerské a okolie bytových domov na ul. J. 
Jonáša č. 17 a 19. 
Na základe hodnotenia hlukovej záťaže, ktorú bude spôsobovať prevádzka 
technológie lepenia a brúsenia hliníka v hale H4a je možné konštatovať, že prevádzka 
zdrojov zvuku súvisiacich s technológiou lepenia a brúsenia hliníka v hale H4a nebude 
v najbližšom dotknutom chránenom vonkajšom priestore spôsobovať prekračovanie 
najvyšších prípustných hodnôt určujúcej veličiny pre hluk z iných zdrojov (priemyselné 
prevádzky a súvisiaca doprava vo vnútri územia sledovanej prevádzky) v referenčnom 
časovom intervale deň, večer a noc v zmysle platnej legislatívy 

ZDROJE ŽIARENIA, TEPLA A ZÁPACHU 
Zrealizovaním navrhovanej zmeny nevzniknú nové zdroje žiarenia, tepla ani zápachu. 
V plánovanej prevádzke nebudú inštalované zariadenia, ktoré by mohli byť zdrojom 
elektromagnetického alebo rádioaktívneho žiarenia v zdraviu škodlivej intenzite. 
Šírenie zápachu a tepla v takých koncentráciách, že by dochádzalo k ovplyvňovaniu 
pohody obyvateľov v najbližšom okolí nepredpokladáme, nakoľko sa lokalita z hľadiska 
rozptylu pachových látok vyznačuje značnou veternosťou počas celého roka a bez 
výraznejších inverzných javov spomaľujúcich prúdenie vzdušných hmôt. Teplo a 
zápach budú odsávané cez príslušné zariadenia vzduchotechniky. 

VYVOLANÉ INVESTÍCIE 
V súčasnom štádiu poznania nie sú v súvislosti s navrhovanou zmenou žiadne 
vyvolané investície známe. 
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3. PREPOJENIE S OSTATNÝMI PLÁNOVANÝMI A REALIZOVANÝMI 
ČINNOSŤAMI V DOTKNUTOM ÚZEMÍ A MOŽNÉ RIZIKÁ HAVÁRIÍ 
VZHĽADOM NA POUŽITÉ LÁTKY A TECHNOLÓGIE 
Priestor priemyselnej zóny v západnej časti Bratislavy s väzbou na diaľničnú 
križovatku D2 a nultého okruhu – diaľnica D4, je jednou z významných rozvojových osí 
hlavného mesta SR Bratislavy. 
Zmena navrhovanej činnosti, ktorá predstavuje rozšírenie výrobných kapacít VW SK 
prostredníctvom umiestnenia liniek lepenia a brúsenia v hale H4a a jej zmena výmery 
vypĺňa v súčasnosti voľnú lokalitu okolo ktorej už výstavba tohto druhu existuje. Stavba 
bude nadväzovať na existujúci priemyselný areál spoločnosti VW SK. 
 
Zmena navrhovanej činnosti v zásade nemení pôvodné riešenie do takej miery, aby 
vznikli riziká vo väzbe na nové technológie, či použité látky. Zdravotné riziká v 
pôvodne navrhovaných variantoch a riešenia podľa zmeny navrhovanej činnosti je 
možné hodnotiť v zásade ako rovnaké. 
 
Realizácia navrhovanej činnosti sa bude riadiť predovšetkým stavebnými 
a technologickými predpismi a normami. Riziká počas výstavby vyplývajú z charakteru 
práce – stavebné práce, výškové práce, práca s plynovými, elektrickými zariadeniami, 
stavebnými a dopravnými mechanizmami. V tomto smere sú riziká obdobné ako pri 
každej stavebnej činnosti. V etape výstavby bude v priestore stavby zvýšený pohyb 
stavebných mechanizmov. Preto k čiastočnému narušeniu pohody a kvality života 
príde v etape realizácie najmä hlukom, prachom a emisiami z dopravy. Toto narušenie 
bude len lokálne - dopravné trasy, stavenisko. Tento dopad nebude mat významný 
vplyv na zdravotný stav obyvateľov. Priame zdravotné riziká vznikajú v etape výstavby 
len v súvislosti s vlastnou stavebnou činnosťou. Jedná sa predovšetkým o 
nebezpečenstvo úrazu pri doprave a manipulácii s materiálom, pri stavebných, najmä 
výškových prácach, pri práci s elektrickými zariadeniami, a pod. Tieto riziká je možné 
eliminovať len pracovnou disciplínou a dodržiavaním zásad ochrany zdravia pri práci. 
Vzhľadom k tomu, že realizácia investičného zámeru bude len vo vyhradenom 
priestore, nemôžu vzniknúť reálne zdravotné riziká ani iné dôsledky na obyvateľstvo. 
Pri prevádzke, údržbe a oprave zariadení a rozvodov je potrebné dodržať ustanovenia 
príslušných noriem a bezpečnostných predpisov a vyhlášok pre rozvody jednotlivých 
médií. 
 
Pri posudzovaní rizík vyplývajúcich z prevádzky treba analyzovať bezpečnostný 
systém prevádzky. Z neho vyplýva riziko dlhodobého vypadnutia elektrického prúdu, 
dlhodobého vypadnutia prívodu energetického zdroja. Je to však riziko minimálne a z 
hľadiska vplyvov na životné prostredie krátkodobé a zanedbateľné. 
S realizáciou činnosti sú spojené aj určité riziká havarijného respektíve katastrofického 
charakteru. Môže k nim dôjsť v dôsledku rizikových situácií spôsobených vojnovým 
konfliktom, sabotážou, haváriou (zlyhanie technických opatrení alebo ľudského 
faktora) alebo extrémnym pôsobením prírodných síl (vietor, sneh, mráz, zosuvy). 
Dôsledkom rizikovej situácie môže byť kontaminácia horninového prostredia, pôdy a 
povrchových aj podzemných vôd napr. ropnými látkami, požiar, ale aj poškodenie 
zdravia alebo smrť. Štatisticky sa jedná o veľmi málo pravdepodobné situácie, ktoré je 
možné minimalizovať až vylúčiť dodržiavaním technologických postupov a 
bezpečnostných opatrení pri výstavbe ako aj konkrétnych prevádzkových predpisov pri 
jednotlivých prevádzkach. 
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Priame zdravotné riziká počas prevádzky budú znášať len pracovníci obsluhy 
zariadení. Riziká sú spojené s prevádzkou vlastných zariadení. Vzhľadom na 
charakter činnosti a na podmienku plnenia prísnych hygienických predpisov riziká sú 
minimálne. Všetky používané zariadenia musia byt ale konštruované tak, aby nemohlo 
prísť k priamemu ohrozeniu života alebo zdravia pracovníkov. 
S poruchami zariadení a havarijnými stavmi nie sú spojené prípadné zdravotné riziká, 
ktoré by znášali obyvatelia. S týmito rizikami sa počíta už pri konštrukcii zariadení. 
Súčasné požiadavky na zariadenia sú také, že systémy na vznik havarijného stavu 
spojeného s poruchou na vlastnom technickom zariadení alebo na prívodoch reagujú 
automaticky. Vzhľadom na charakter činnosti, pracovné postupy a materiálové vstupy 
a výstupy z činnosti negatívny dopad na obyvateľov nemôže nastať ani pri manipulácii 
a preprave odpadu. Nakladanie s odpadmi v celom procese bude smerovať k tomu, 
aby z prepravy, skladovania, úpravy a vlastného zneškodňovania odpadov, nevznikli 
účinky ktoré by mohli narušiť pohodu a kvalitu života obyvateľov. 
Zdravotné riziko s možným širším záberom nie je reálne. 
Priamo vlastná prevádzka nesmie narušiť pohodu a kvalitu života obyvateľov hlukom. 
Hygienické požiadavky stanovuje orgán na ochranu zdravia. Najvyššie prípustné 
ekvivalentné hladiny A hluku vo vonkajších priestoroch budú dodržané podľa Vyhlášky 
MZ SR c. 549/2007 Z. z. o ochrane zdravia pred hlukom a vibráciami. 
Najvýznamnejším rizikom počas prevádzky je riziko požiaru. V dokumentácii pre 
stavebné konanie je samostatná časť, ktorá hodnotí riešenie protipožiarneho 
zabezpečenia. 

4. DRUH POŽADOVANÉHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ ČINNOSTI 
PODĽA OSOBITNÝCH PREDPISOV 
Pre navrhované rozšírenie kapacít výroby VW SK je potrebné územné rozhodnutie 
a stavebné povolenie v zmysle zákona č. 50/1976 Zb. o územnom plánovaní a 
stavebnom poriadku (stavebný zákon) v znení neskorších predpisov. 

5. VYJADRENIE O PREDPOKLADANÝCH VPLYVOCH ZMENY 
NAVRHOVANEJ ČINNOSTI PRESAHUJÚCICH ŠTÁTNE HRANICE 
Posudzovaná zmena navrhovanej činnosti nebude mať nepriaznivý vplyv na životné 
prostredie presahujúci štátne hranice a nenapĺňa podmienky § 40 zákona č. 24/2006 
Z. z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie a o zmene a doplnení niektorých 
zákonov v znení neskorších predpisov a kritériá uvedené v prílohe č. 13. a č. 14. 
predmetného zákona. 
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6. ZÁKLADNÉ INFORMÁCIE O SÚČASNOM STAVE ŽIVOTNÉHO 
PROSTREDIA DOTKNUTÉHO ÚZEMIA VRÁTANE ZDRAVIA ĽUDÍ 

6.1. GEOMORFOLOGICKÉ POMERY 
Geomorfologické pomery dotknutého územia sú výsledkom endogénnych a 
exogénnych geomorfologických procesov. Na súčasnej konfigurácii terénu sa 
podieľala najmä rieka Morava prostredníctvom fluviálnej erózie a akumulácie. 
V súčasnosti je najvýraznejším činiteľom ovplyvňujúcim geomorfologické pomery 
ľudská činnosť. 
Územie je podľa regionálneho geomorfologického členenia Západných Karpát (Mazúr, 
E., Lukniš, M., in Atlas krajiny SR, 2002), zaradené do Alpsko – himalájskej sústavy. 
Hodnotené územie patrí do podsústavy Panónska panva, provincie Západopanónska 
panva, subprovincie Viedenská kotlina, oblasti Záhorská nížina, celku Borská nížina a 
podcelku Novoveská plošina. 
Dotknuté územie je prevažne rovinatého charakteru a je umiestnené na terase 
Moravy. Primárne ide o mladú fluviálnu rovinu vytvorenú postupnou subsidenciou 
územia sprevádzanou akumulačnou činnosťou rieky. Na základe vykonanej 
rekognoskácie je možné konštatovať, že existujúca morfológia záujmového územia je 
výsledkom antropogénnych úprav územia. Dominantným typom reliéfu na dotknutom 
území je antropogénny reliéf, nakoľko pri výstavbe posudzovaného priemyselného 
areálu bolo potrebné zmeniť, nie však radikálnym spôsobom, jeho pôvodné formy. 
Výrazným geomorfologickým prvkom dotknutej lokality je umelý násyp s testovacou 
dráhou lokalizovaný vo východnej časti areálu. V širšom okolí je najvýraznejším 
geomorfologickým prvkom svah riečnej terasy do nivy Moravy, násyp železničnej trate 
a hlinisko bývalej tehelne. Tieto prvky sú lokalizované západne od hodnoteného 
areálu. Priemerná sklonovitosť terénu v rámci areálu  dosahuje 0-10°. Dotknutá lokalita 
sa nachádza v nadmorskej výške 165 m. n. m.. 

6.2. HORNINOVÉ PROSTREDIE 
 
Geologická stavba 
Dotknuté územie  sa nachádza v najjužnejšej časti Záhorskej nížiny, ktorá je súčasťou 
Viedenskej neogénnej panvy. Viedenská panva sa nachádza na hranici Východných 
Álp a Západných Karpát. Jej západný okraj tvoria jednotky zvrásnenej molasy a 
krosnensko - menilitovej skupiny príkrovov Vonkajších Západných Karpát. Na severe 
panvy spod neogénnej výplne vystupujú jednotky magurskej skupiny príkrovov 
flyšového pásma, v severovýchodnej časti bradlové pásmo. Východný okraj tvoria 
Litavské pohorie a Malé Karpaty. Južný okraj panvy je tvorený jednotkami Severných 
Vápencových Álp a centrálnymi Východnými Alpami. Slovenská časť panvy sa 
geograficky nazýva Záhorská nížina, česká Dolnomoravský úval a rakúska časť má 
názov identický s geologickým názvom - Viedenská panva. 
Predneogénne podložie panvy je tvorené jednotkami rhenodanubického flyšu a 
príkrovmi vonkajších Západných Karpát. Viedenská panva sa skladá zo systému 
grábenov a hrastov prevažne severovýchodného smeru. Maximálna hrúbka neogénnej 
výplne dosahuje 5500 m v jej centrálnej časti. 
Najstaršiu výplň viedenskej panvy tvoria sedimenty egenbursko - otnanského veku. 
Počas egenburgu sa na severovýchodnom okraji panvy usadili chropovské, brezovské  
a dobrovodské zlepence a pieskovce. Panvová fácia je zastúpená spodnou časťou 
lužického ktoré je tvorené sivými vápnitými prachovcami. Sedimenty karpatského veku 
reprezentujú deltové usadeniny gänsendorfských vrstiev a súvrstvia Aderklaa, 
Lakšárske a závodské súvrstvie. Okrajový ekvivalent závodského súvrstvia tvorí fácia 
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jablonických zlepencov a pieskovcov. Ich ekvivalent v južnej časti panvy reprezentuje 
výnosový vejár zlepencov a pieskovcov Aderklaa v Rakúsku. 
Usadeniny spodnobádenského veku nasadajú s uhlovou diskordanciou na staršie 
neogénne súvrstvia. Reprezentujú ich morské sedimenty spodnej a vrchnej 
lagenidovej biozóny , v nadloží ktorej sa nachádza teleso matzenských pieskov 
interpretované ako usadeniny paleodelty Dunaja. Okrajovú fáciu zastupujú zlepence a 
pieskovce kútskych a zohorských vrstiev, panvovú fáciu reprezentujú vápnité íly a 
ílovce lanžhotského súvrstvia, dosahujúce maximálnu hrúbku 800 m. 
Smerom do nadložia sa usadili sedimenty strednobádenského veku. Na východnom 
okraji panvy vystupujú v podobe hrubých terestrických aluviálnych kužeľov 
devínskonovoveských vrstiev. V panve ich reprezentujú neritické morské íly, ílovce a 
prachovce jakubovského súvrstvia. V oblasti vnútropanvovej lábskej elevácie sa 
koncom stredného bádenu usadili telesá litotamniových vápencov. 
Usadeniny vrchnobádenského veku sú zastúpené transgresívnymi sandberskými 
vrstvami, v ktorých sa na východnom okraji panvy vytvorili riasové biohermy. Panvovú 
fáciu, usadenú v podmienkach stratifikácie vodného stĺpca, ktorá viedla k zníženiu 
obsahu kyslíka pri dne panvy, reprezentujú morské vápnité íly a ílovce studienskeho 
súvrstvia dosahujúce hrúbku 400 – 600 m. Smerom k okrajom panvy sú íly a 
prachovce zastupované pieskami, alebo výskytmi tmavých ílov so slojkami uhlia.  
Brakické usadeniny sarmatského veku sa v marginálnej fácii vyznačujú 
transgresívnym charakterom, predovšetkým v severnej a východnej časti panvy. 
Okrajovú klastickú fáciu, ktorá je na JZ svahoch Malých Karpát vystriedaná 
lumachelovými a oolitickými vápencami reprezentujú karloveské vrstvy. Vápnité íly a 
piesky panvovej fácie tvoria hlavnú časť holíčskeho súvrstvia.  
Vo vrchnom miocéne subsidenciu viedenskej panvy kontrolovali predovšetkým 
poklesové zlomy na okraji grábenov. Sedimenty panónskeho veku sa usadili v 
prostredí delty a plytkého značne vysladeného jazera. Vyznačujú sa prítomnosťou 
lignitových slojí starších kyjovských a mladších dubňanských vrstiev. Piesky a íly 
staršieho záhorského a mladšieho čárskeho súvrstvia dosahujú hrúbku až 1000 m. 
Usadeniny pliocénu reprezentujú plošne obmedzené jazerné a riečne usadeniny 
gbelského súvrstvia a brodského súvrstvia. 
V kvartéri sú okrem eolických usadenín významné akumulácie riečnych a jazerných 
štrkov, pieskov a ílov, dosahujúce v zohorsko - plaveckej, mitterndorfskej a wiener-
neustadtskej priekope pozdĺž východného okraja panvy hrúbku 50 - 150 m. 
 
 
Inžinerskogeologické pomery 
Dotknuté územie sa podľa Inžinierskogeologickej rajonizácie Slovenska (Atlas SSR, 
SAV Bratislava, 1980) nachádza v regióne tektonických depresií, subregióne s 
neogénnym podkladom a na rozhraní rajónu údolných riečnych náplavov (F) a 
náplavov terasových stupňov (T). Na geologickej stavbe hodnoteného územia sa 
podieľajú hlavne kvartérne sedimenty v ktorých podloží vystupujú sedimenty neogénu. 
Sedimenty kvartéru sú tvorené hlavne fluviálnymi sedimentmi reprezentovanými zle 
vytriedenými štrkmi, ílovitými štrkmi a ílovitými pieskami a piesčitými hlinami. 
Neogénne sedimenty sú zastúpené hlavne stredne až nízko plastickými ílmi a ílovitými 
pieskami. Tieto sedimenty vystupujú na povrch v bývalej ťažobnej jame tehelne. 
Na stavenisku bol vykonaný podrobný inžiniersko-geologický prieskum firmou 
EKOGEOS, s.r.o., v novembri 2010, ktorého detailné výsledky sú dostupné u 
investora. Na základe výsledkov vykonaného podrobného inžiniersko-geologického 
prieskumu je potrebné základové pomery záujmového územia považovať za zložité.  
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Geodynamické javy 
Dotknuté územie je možné charakterizovať z hľadiska  geodynamických javov ako 
stabilné. Exogénne geodynamické javy ako zosuvy, zosuny ani iné gravitačné pohyby 
horninového prostredia sa vzhľadom na malú sklonitosť terénu hodnoteného územia a 
jeho antropogénnu povahu  prakticky neuplatňujú. Značná obstavanosť dotknutého 
územia ako aj samotná  povaha povrchových vrstiev  v hodnotenom území  nedávajú 
predpoklad ani na výraznejšiu vodnú a veternú eróziu. 
Z endogénnych geodynamických javov sa vzhľadom na marginálnu polohu hodnotenej 
oblasti v rámci viedenskej panvy prejavuje slabý tektonický výzdvih.  
 
Radónové riziko 
Dotknuté územie patrí podľa mapy radónového rizika SR (Čížek,P., Smolárová,H., 
Gluch,A. in Atlas krajiny SR 2002) medzi územia so stredným až vysokým radónovým 
rizikom. 
 
Ložiská nerastných surovín 
Priamo v dotknutom území sa nenachádzajú žiadne vyhradené ani nevyhradené 
ložiská nerastných surovín. Z nevyhradených surovín boli v  okolí dotknutého územia 
predmetom ťažby tehliarske íly bádenského veku. Hlinisko bývalej tehelne bolo 
lokalizované cca 500 m západne od areálu VW SK. V súčasnosti je hlinisko bývalej 
tehelne využité ako skládka inertného odpadu. 

6.3. PÔDNE POMERY  
Na charakter pôdy vplývajú rôzne prírodné činitele, ako geologický podklad, reliéf, 
klíma, hydrologické pomery i rastlinstvo. MČ Devínska Nová Ves sa nachádza v území 
s prastarým osídlením, kde postupným rozrastaním urbanizovanej časti územia došlo 
k prenikavým, ale nie zásadným zmenám v pôdnych pomeroch. 
Potenciálnymi prirodzenými pôdami, ktoré by sa v hodnotenom území a jeho širšom 
okolí vyvinuli sú fluvizeme modálne karbonátové a sprievodné fluvizeme glejové. Z 
hľadiska pôdnych druhov ide o pôdy hlinito piesčité. Na dotknutej lokalite a v jej okolí 
sa z reálnych pôdnych typov vyskytujú hlavne antropogénne pôdy - kultizeme a 
antrozeme rôznych subtypov a variet, ojedinele  fluvizeme kultizemné.  
Z pôdnych druhov prevládajú pôdy hlinitopiesočnaté, hlinité, slabo až stredne štrkovité, 
čo je dané pôdotvorným substrátom, ktorým sú najmä aluviálne hliny a aluviálne 
štrkopiesky. 
Ohrozenie pôd veternou eróziou je aktuálne len na piesočnatých pôdach, ktoré sa na 
území vyskytujú iba sporadicky a je aktuálna iba pri absencii vegetačnej pokrývky, 
resp. pri jej dočasnom odstránení.  
Chemickú degradáciu pôd dotknutého územia môže spôsobiť niekoľko faktorov 
(acidifikácia pôdneho fondu, kontaminácia pôd ťažkými kovmi, organickými látkami a 
pod.). 

6.4. KLIMATICKÉ POMERY 
Z hľadiska klasifikácie klimatických oblastí podľa Končeka (Atlas SSR, SAV a SÚGK, 
Bratislava, 1980) patrí dotknutá lokalita do teplej klimatickej oblasti s počtom letných 
dní nad 50, (okrsok teplý, mierne vlhký s miernou zimou, hodnota indexu zavlaženia Iz 
= -20,0, priemerná januárová teplota nad -3,0°C). 
 
Teploty 
Podľa dlhodobých sledovaní SHMÚ (1951-1980) je v dotknutom území na zrážky 
najbohatší jún (75 mm), najmenej zrážok bolo zaznamenaných v septembri (36 mm), 
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pričom sa v priemere vyskytuje 88 dní v roku s úhrnom zrážok nad 1 mm. Prudké 
lejaky a prietrže mračien v území sú iba zriedkavým javom, pričom výdatné zrážky sa 
vyskytujú prevažne v letnom období. V priemere za rok je 30 dní, v ktorých sa 
vyskytujú búrkové javy, priemerný počet zrážkových dní za rok je 133. V zimných 
mesiacoch sa na dotknutom území vyskytuje snehová prikrývka, v priemere 37 dní v 
roku. Hodnoty relatívnej vlhkosti sa pohybujú v intervale 69-84%, pričom dlhodobá 
priemerná vlhkosť vzduchu je 76%. V nasledovnom prehľade sú uvedené priemerné 
mesačné teploty vzduchu: 
 
Tabuľka: Priemerné mesačné teploty vzduchu v °C zo stanice (Bratislava- Koliba) 

 I. II. III. IV. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XII. 

2009 -2,3 0,2 4,8 15,4 16,1 17,7 21,4 21,6 18,0 9,7 6,4 0,2 

2010 -3,1 0,0 5,9 11,0 14,4 19,0 22,5 19,4 13,9 8,0 7,2 -2,8 

2011 -0,2 -0,5 6,5 13,2 16,1 19,5 18,8 21,0 18,3 10,1 2,8 2,4 

2012 1,2 -3,0 8,5 11,1 16,8 20,5 21,9 22,5 17,2 10,1 6,6 -1,1 

2013 -0,9 0,6 2,3 11,9 14,6 23,4 23,1 22,0 14,6 11,6 - - 
Zdroj: www.shmu.sk 
 
Ročný chod oblačnosti je charakterizovaný maximom v decembri (78%) a minimom v 
mesiacoch júl až september (47-52%). Veľký počet dní s dostatočným až silným 
prúdením umožňuje rozptyl oblačnosti, ale neumožňuje častý vývoj inverzie teploty, 
ktorá podmieňuje vznik hmiel a oblačnosti z hmly. Najväčší počet hodín slnečného 
svitu je v júni, najmenší v decembri. Priemerná oblačnosť dosahuje okolo 60%, 
jasných dní je v priemere 47 za rok a zamračených 120. Priemerný ročný počet dní 
s hmlou (dohľadnosť menšia ako 1 km) je cca 34, pričom najviac hmlistých dní je 
v decembri (9) a najmenej v júli (0,1). 
 
Zrážky  
Podľa dlhodobých sledovaní SHMÚ (1951-1980) je v dotknutom území na zrážky 
najbohatší jún (75 mm), najmenej zrážok bolo zaznamenaných v septembri (36 mm), 
pričom sa v priemere vyskytuje 88 dní v roku s úhrnom zrážok nad 1 mm. Prudké 
lejaky a prietrže mračien v území sú iba zriedkavým javom, pričom výdatné zrážky sa 
vyskytujú prevažne v letnom období. V priemere za rok je 30 dní, v ktorých sa 
vyskytujú búrkové javy, priemerný počet zrážkových dní za rok je 133. V zimných 
mesiacoch sa na dotknutom území vyskytuje snehová prikrývka, v priemere 37 dní v 
roku. Hodnoty relatívnej vlhkosti sa pohybujú v intervale 69-84%, pričom dlhodobá 
priemerná vlhkosť vzduchu je 76%. V nasledovnom prehľade sú uvedené priemerné 
mesačné úhrny zrážok (mm) zo stanice Bratislava – Koliba: 
 
Tabuľka: Priemerné mesačné úhrny atmosférických zrážok v mm (Bratislava Koliba) 
Rok I. II. III. IV. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XII. 

1951- 80 38 37 38 39 53 75 67 61 36 42 53 49 

2009 44,7 101,9 11,4 4,3 61,3 91,9 85,5 81,9 16,0 40,9 100,4 74,3 

2010 93,2 24,5 11,5 90,9 185,5 82,8 104,1 147,1 115,9 31,0 61,4 59,2 

2011 38,1 10,0 62,9 55,3 43,5 150,9 104,2 95,5 24,1 57,8 1,2 23,8 

2012 83,5 41,1 13,8 29,8 53,1 48,1 87,2 27,7 29,9 87,7 55,0 50,8 

2013 103,3 108,8 84,1 16,7 84,9 70,8 7,9 85,7 83,4 23,4 - - 

Zdroj: www.shmu.sk 
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Ročný chod oblačnosti je charakterizovaný maximom v decembri (78%) a minimom v 
mesiacoch júl až september (47-52%). Veľký počet dní s dostatočným až silným 
prúdením umožňuje rozptyl oblačnosti, ale neumožňuje častý vývoj inverzie teploty, 
ktorá podmieňuje vznik hmiel a oblačnosti z hmly. Najväčší počet hodín slnečného 
svitu je v júni, najmenší v decembri. Priemerná oblačnosť dosahuje okolo 60%, 
jasných dní je v priemere 47 za rok a zamračených 120. Priemerný ročný počet dní 
s hmlou je cca 34, pričom najviac hmlistých dní je v decembri  a najmenej v júli. 
Oblasť patrí do územia s miernou záťažou inverziami a do územia so zoslabnutými 
inverziami, pričom smerom do zastavaného územia inverznosť klesá. V priebehu roka 
sa inverzie vyskytujú približne 100 dní. 
 
Veternosť 
Bezprostredná blízkosť pohoria Malých Karpát ovplyvňuje klimatické charakteristiky 
územia Bratislavy a to hlavne cirkulačné pomery. Pohorie tvorí súvislú prekážku 
severozápadným vetrom, ktoré sú v tejto oblasti prevládajúce, preto na záveternej 
strane dochádza k zvýšeniu ich rýchlosti a nárazovitosti. Na základe sledovania 
dlhodobých základných charakteristík prúdenia vetrov v dotknutom území možno 
konštatovať, že prevládajúcim je severozápadné prúdenie vetra. Priemerná rýchlosť 
prúdenia vzduchu dosahuje 3,8 m.s-1.  
Územie má vzhľadom na svoju polohu vhodné veterné podmienky na rozptyl 
škodlivých látok v ovzduší. Na druhej strane je veternosť príčinou prašnosti a 
spôsobuje škody na rastlinnej produkcii a má vplyv aj na ochladzovanie stavebných 
objektov. 

6.5. HYDROLOGICKÉ POMERY 
 
Povrchové vody  
Posudzované územie patrí do čiastkového povodia Dunaja - povodia Moravy.  
Najvýznamnejším vodným tokom v širšom okolí hodnoteného územia je rieka Morava 
a jej prítok Mláka.  
Morava je rieka prameniaca na severnej Morave. Na dolnom toku tvorí prirodzenú 
hranicu medzi Českom a Slovenskom a medzi Rakúskom a Slovenskom. Vlieva sa do 
Dunaja na území MČ Devín. Hladina rieky Morava výrazne kolíše a  v dolnom toku je 
výrazne ovplyvnená výškou hladiny v Dunaji. Priemerný mesačný prietok na toku 
Morava dosiahol na meracej stanici Záhorská Ves v roku 2006 prietok 101,1 m3.s-1. 
Minimálny prietok má Morava v mesiaci november o maximálny v mesiaci marec.  
Potok Mláka preteká Devínskou Novou Vsou. Vzniká spojením potokov pri stupavskej 
mestskej časti Mást a odvodňuje svahy Malých Karpát. Odvodňované územie patrí k 
vrchovinovo-nížinnej oblasti, s dažďovo - snehovým režimom odtoku, s akumuláciou 
vôd najmä v období december až január. Najvyššie vodnosti sú viazané na obdobie 
topenia snehov  a na letné prívalové zrážky.  
Priamo na dotknutej lokalite ani v jej bezprostrednom okolí sa nenachádza žiadna 
stála vodná plocha.  
 
Podzemné vody 
Dotknutá lokalita je súčasťou hydrogeologického rajónu NQ 007 - Kvartér a neogén 
južnej a juhovýchodnej časti Borskej nížiny.  Pre hydrogeologickú charakteristiku 
územia majú význam hlavne kvartérne sedimenty. Podzemné vody hodnoteného 
územia sú viazané predovšetkým na kvartérne aluviálne sedimenty a riečne terasy 
Moravy.  Tieto dosahujú v posudzovanom území hrúbku len niekoľkých metrov. Sú 
tvorené dobre priepustnými piesčitými a hlinitými štrkmi.   Podložné neogénne íly majú 
nízku priepustnosť a tým aj veľmi nízky stupeň filtrácie. V hodnotenom území 
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predstavujú izolant, ktorý výrazne ovplyvňuje hladinu podzemnej vody. Úroveň hladiny 
podzemnej vody sa v dotknutom území pohybuje 4-6 m pod povrchom. Podzemné 
vody sú dotované hlavne zrážkami. V  záujmovom  území  sa  jedná  o  podzemné 
vody s voľnou hladinou, ktoré prúdia v priepustných štrkových vrstvách. Podzemná 
voda prúdi subhorizontálne, pričom generálny smer prúdenia je na juh a juhovýchod.  
Podzemné vody v širšom okolí hodnoteného územia sú viazané predovšetkým na 
fluviálne sedimenty Moravy ktoré sú dobre priepustné a dopĺňané z povrchového toku 
rieky. Výška hladiny podzemnej vody je v týchto sedimentoch priamo ovplyvnená 
hladinou rieky Morava.  
 
Priamo na dotknutej lokalite sa nenachádzajú žiadne pramene, pramenné oblasti, 
termálne a minerálne pramene ani vodohospodársky chránené územia ktoré môžu byť 
ovplyvnené realizáciou zámeru.  

6.6. BIOTICKÉ POMERY 
 
Rastlinstvo 
Flóra Bratislavy a jej okolia je vývojovo a štrukturálne veľmi rôznorodá, čo vyplýva aj z 
polohy mestskej aglomerácie. Bratislava leží na styku dvoch fytogeografických oblastí: 
oblasť panónskej flóry (Pannonicum) - obvod europanónskej xerotermnej flóry 
(Eupannonicum) a oblasť západokarpatskej flóry (Carpaticum occidentale) - obvod 
predkarpatskej flóry (Praecarpaticum). Záujmové územie patrí podľa fytogeografického 
členenia do oblasti panónskej flóry (Pannonicum), obvodu eupanónskej xerotermnej 
flóry (Eupannonicum) a okresu Záhorská nížina (Futák, Atlas SSR, 1980). Podľa 
členenia Slovenska na fytogeograficko-vegetačné oblasti (Plesník, In:Atlas krajiny 
SR,2002) do dubovej zóny, nížinnej podzóny, rovinnej oblasti, do okresu niva Moravy 
a Myjavy, podokresu niva Moravy.  
Z hľadiska potenciálnej prirodzenej vegetácie by hodnotené územie a jeho širšie okolie 
bolo tvorené dubovo – hrabovými lesmi panónskymi (Querco robori – Carpinenion 
betuli). (Maglocký, In: Atlas krajiny SR, 2002). 
Reálna vegetácia je v súčasnosti oproti prirodzenej vegetácii úplne odlišná 
a predstavuje ju v prevažnej miere len synantrópna vegetácia. Celé dotknuté územie 
predstavuje priemyselný areál, takže vegetáciu tvoria predovšetkým synantrópne 
druhy bylín a drevín ako aj umelo vysadená vegetácia (trávniky a okrasné dreviny) 
a náletové dreviny. Na  dotknutom území bola vykonaná inventarizácia drevín v roku 
2011. Identifikované boli nasledujúce druhy: Elaeagnus angustifolia, Robinia 
pseudoacacia, Salix purpurea, Populus nigra, Prunus domestica, Populus x 
canescens, Salix alba, Salix caprea, Pinus nigra, Betula verrucosa, Carpinus betulus 
`Fastigiata`, Sorbus aria a  Populus tremula. 
 
Fauna 
Dotknuté územie  patrí podľa  zoogeografického členenia z hľadiska terestrického 
biocyklu (Jedlička, Kalivodová, In Atlas krajiny SR, 2002) do Provincie stepí 
panónskeho úseku Záhorskej nížiny. Podľa limnického biocyklu (Hensel, Krno, In Atlas 
krajiny SR, 2002) sa záujmové územie zaraďuje do Pontokaspickej provincie, 
podunajského okresu západoslovenskej časti. 
Vzhľadom na značnú urbanizáciu územia, faunu riešeného územia tvoria prevažne 
kozmopolitné synantropné druhy viazané na biotopy ľudských sídiel. V území sa 
uplatňujú zoocenózy nelesnej stromovej a krovinnej vegetácie  a zoocenózy ľudských 
sídiel. Diverzita fauny je vzhľadom na charakter územia relatívne chudobná. Z fauny 
sú zastúpené druhovo početnejšie rady bezstavovcov. Z hľadiska vtáctva sú typickými 
druhmi vrabec domový, drozd čierny, lastovička obyčajná, trasochvost biely, žltochvost 
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domový. Cicavce sú zastúpené hlavne  druhmi ako myš domová, potkan obyčajný, jež 
východoeurópsky prípadne krt obyčajný, zajac poľný, srna lesná, či diviak lesný. 
Väčšia diverzita fauny sa v širšom okolí hodnoteného územia vyskytuje hlavne 
v biotopoch viazaných na nivu Moravy. 
 
Chránené, vzácne a ohrozené druhy a biotopy 
Na dotknutom území  nie je v súčasnosti evidovaný výskyt žiadnych vzácnych a 
ohrozených druhov rastlín a živočíchov ani žiadne osobitne chránené druhy rastlín a 
voľne žijúcich živočíchov uvedených vo vyhláške MŽP SR č. 24/2003 Z. z. v znení 
neskorších predpisov. V predmetnom území nie je evidovaný ani žiadny chránený 
alebo ohrozený biotop. 

6.7. CHRÁNENÉ ÚZEMIA 
 
Chránené územia 
Dotknutá lokalita nepodlieha zvláštnemu režimu ochrany prírody.  Na voľné plochy 
areálu sa vzťahuje základný 1. stupeň ochrany v zmysle zákona č. 543/2002 Z.z. o 
ochrane prírody a krajiny v znení neskorších predpisov. Dotknuté územie ani blízke 
okolie nie je zasiahnuté či už maloplošnými alebo veľkoplošnými prvkami ochrany 
prírody a krajiny ani ich ochrannými pásmami. Hodnotené územie sa nenachádza ani v 
citlivých a zraniteľných oblastiach podľa Nariadenia vlády SR č. 617/2004 Z.z. 
V širšom okolí sa nachádza chránené vtáčie územie SKCHVU016 Záhorské 
Pomoravie – Morava, vzdialené asi 1,5 km severne od dotknutej lokality. V širšom 
okolí posudzovanej činnosti sa nachádzajú aj lokality, ktoré boli zaradené medzi 
územia európskeho významu (SKUEV) a patria aj do Súvislej európskej sústavy 
chránených území: SKUEV0280 Devínska Kobyla a  SKUEV0396 Devínske lúky. Na 
základe medzinárodného Dohovoru o mokradiach, bol do zoznamu Ramsarských 
lokalít zaradený aj mokradný biotop Niva Moravy. Dotknuté územie nie je v dotyku so 
žiadnou uvedenou lokalitou. 
V rámci NPR Devínska Kobyla sa nachádza aj významná paleontologická lokalita 
Sandberg. Dôvodom ochrany je okrem paleontologických nálezov najmä výskyt 
bohatej teplomilnej flóry a fauny (najmä hmyzu), výskyt pieskomilnej kveteny a výskyt 
druhov čeľade vstavačovitých rastlín, vďaka ktorým patrí k najvýznamnejším lokalitám 
na Slovensku. 
 
Osobitne chránené druhy rastlín a živočíchov 
Na dotknutej lokalite sa nevyskytujú žiadne osobitne chránené druhy rastlín a voľne 
žijúcich živočíchov uvedených vo vyhláške MŽP SR č. 24/2003 Z.z. v znení neskorších 
predpisov.  
 

6.8. KRAJINA, KRAJINNÝ OBRAZ, SCENÉRIA 
 
Štruktúra krajiny 
Súčasná krajinná štruktúra (druhotná krajinná štruktúra) je tvorená súborom prvkov, 
ktoré človek ovplyvnil, čiastočne alebo úplne pozmenil, resp. novo vytvoril ako umelé 
prvky krajiny (Ružička, Ružičková, 1973). Sú charakterizované z fyziognomicko-
formačno-ekologického hľadiska. Ich obsahovú náplň určuje funkčná charakteristika 
(spôsob využitia prvkov), biotická charakteristika prvkov (charakteristika reálnej 
vegetácie a biotopov), stupeň antropickej premeny (prírode blízke prvky až umelé 
technické prvky) a formačná charakteristika podľa priestorového usporiadania prvkov, 
resp. krajinných štruktúr (plocha, línia a bod). 
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Bratislava vďaka svojej polohe a geomorfologickým danostiam územia má bohaté 
a rôznorodé prírodné zázemie a bohato zastúpené krajinotvorné prvky. Prírodné prvky 
sú však zastúpené nerovnomerne a na mnohých miestach sú poškodené. Chýbajú 
väčšie biologicky významné plochy zelene v urbanizovanom prostredí. Na prírodné 
prostredie mesta negatívne vplýva najmä znečisťovanie ovzdušia, vôd, vysoká 
produkcia odpadových látok, zvýšená hluková záťaž a iné stresujúce faktory (napr. 
elektromagnetický smog, radón, erózia pôdy, degradácia a devastácia územia, 
poškodenie vegetácie a zelene). 
Súčasná krajinná štruktúra širšieho okolia dotknutej lokality charakterizuje krajinný typ 
mestského typu. Katastrálne územie Devínskej Novej Vsi je charakterizované 
rozmanitosťou abiotických  a biotických pomerov, čo spolu  s pôsobením človeka na 
krajinu podmienilo rozvoj pestrej krajinnej štruktúry. Západnú hranicu územia 
Devínskej Novej Vsi tvorí rieka Morava s jej charakteristickými  nivnými lesnými, 
močiarnymi a lúčnymi spoločenstvami, relatívne málo  antropogénne pozmenenými. 
Na severe sa nachádza chatová osada a lesík, južnej časti dominuje masív Devínskej 
Kobyly. V strednej  časti  územia sa vyvinuli priaznivé podmienky pre urbanizáciu i 
hospodársku činnosť. V širšom okolí posudzovanej lokality sa nachádzajú nasledovné 
funkčné typy využitia územia: 
urbanizované plochy - súvislá zástavba (výrobné a priemyselné objekty, obytné domy, 
objekty infraštruktúry, rekreačné zariadenia, športové plochy, ulice, chodníky a iné 
umelé povrchy, rôzne formy vegetácie a holá pôda sa vyskytujú iba sporadicky), 
nesúvislá zástavba (rôzne typy obytných domov, dopravné komunikácie a umelé 
povrchy, ktoré sa striedajú s vegetačnými plochami - záhrady, trávniky, parky 
a plochami holej pôdy), dopravné koridory (cestné komunikácie I.-III. triedy, poľné 
cesty, železničné trate,   elektrovody, produktovody, parkoviská), poľnohospodárska 
pôda, ostatné plochy (odkryvy pôdy, skládky a pod.). 
 
Scenéria krajiny 
Na formovaní krajinnej scenérie hodnoteného územia sa z prírodných prvkov 
najvýraznejšie podieľa rovinatý, mierne zvlnený terén Záhorskej nížiny a zalesnené 
masívy Malých Karpát. Z antropogénnych prvkov sa na formovaní krajinnej scenérie 
najviac podieľa výrobný areál VW SK. Scenériu dopĺňajú mestské časti Devínska Nová 
Ves a Záhorská Bystrica, ďalej samotné mesto Bratislava, priľahlé osídlenia a 
poľnohospodárska krajina. 
V najbližšej scenérii dotknutého územia sa prejavujú prevažne antropogénne prvky 
scenérie krajiny. Dotknuté územie je z juhu ohraničené ulicou Jána Jonáša, za ktorou 
dominujú otvorené plochy monokultúrneho poľnohospodárstva. Z juhovýchodu scenérii 
dominujú objekty bývania (panelové bytové domy pri VW SK) a v pozadí miestna časť 
Záhorská Bystrica na úpätí svahov Malých Karpát. Rozoznateľná je ja zrúcanina hradu 
Pajštún. Juhozápadne a západne od hodnotenej oblasti je situovaná zástavba 
rodinných domov. V pozadí prechádza železničná trať Bratislava – Kúty. Scenériu 
dotvára zástavba mestskej časti Devínska Nová Ves a masív Devínskej Kobyly. 
Západným , severozápadným a severným smerom dominujú scenérii otvorené plochy 
monokultúrneho poľnohospodárstva s početnými trasami elektrického vedenia. 
V pozadí je scenéria krajiny tvorená nivou Moravy a vidieckou krajinou Rakúska. 
Z vertikálnych dominánt v tomto smere dominujú okrem stĺpov elektrického vedenia aj  
stožiare veterných turbín. Realizácia hodnoteného zámeru nebude mať vzhľadom na 
svoju povahu a umiestnenie v existujúcom priemyselnom areály negatívny vplyv na 
súčasnú scenériu krajiny.  
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6.9. STABILITA KRAJINY 
Územný systém ekologickej stability (ÚSES) predstavuje takú celopriestorovú štruktúru 
navzájom prepojených ekosystémov, ich zložiek a prvkov, ktorá zabezpečuje 
rozmanitosť podmienok a foriem života v krajine. Základnými štrukturálnymi elementmi 
ÚSES sú biocentrá, biokoridory, interakčné prvky a genofondovo významné lokality. 
Biocentrá - predstavujú ekosystémy alebo skupiny ekosystémov, ktoré vytvárajú trvalé 
podmienky na rozmnožovanie, úkryt a výživu živých organizmov a na zachovanie a 
prirodzený vývoj ich spoločenstiev. Biokoridory - predstavujú priestorovo prepojený 
súbor ekosystémov, ktoré spájajú biocentrá a umožňujú migráciu a výmenu 
genetických informácií živých organizmov a ich spoločenstiev, na ktoré priestorovo 
nadväzujú interakčné prvky. 
Hodnotená lokalita nezasahuje do siete prvkov a interakčných línií štruktúry 
ekologickej stability, pričom ÚSES je tvorený predovšetkým systémom biocentier a 
biokoridorov. Pri návrhu RÚSES hl. m. SR Bratislavy boli v širšom okolí dotknutého 
územia ako biocentrá a biokoridory vyčlenené:  
 
Biocentrá 
• Provincionálne biocentrum Devínska Kobyla - lesné a lesostepné spoločenstvá, 

lokalita mimoriadne významná z hľadiska ochrany prírody, z vedeckého a kultúrno-
historického hľadiska  

• Nadregionálne biocentrum Dolnomoravská niva - ľavobrežná inundácia Moravy, 
vodné, mokradné a lesné spoločenstvá, súčasť významného mokradného 
spoločenstva v zmysle Ramsarskej konvencie 

• Regionálne biocentrum Devínske jazero - les (lesné a lúčne spoločenstvá), 
biocentrum má kontaktný charakter a významnú polohu na križovatke 
biokoriodorov 

• Navrhované regionálne biocentrum Jelšiny – Mlyn  -  významná lokalita vodného 
vtáctva 

• Navrhované regionálne biocentrum Kamenáče – nachádza sa v priestore sútoku 
Lamačského, Vápenického potoka a Starej mláky.  Ide o súvislejšie plochy 
porastov drevín a trávobylinných spoločenstiev. Je to významná lokalita z hľadiska 
migrácie obojživelníkov a ďalších vlhkomilných druhov. Vzhľadom na súčasný 
nepriaznivý stav lokality by bola vhodná revitalizácia územia. 
 
 

Biokoridory 
• Nadregionálny biokoridor Alúvium Moravy - úsek alúvia medzi sútokom Moravy s 

Dunajom a Devínskym jazerom, medzinárodne významná migračná trasa pre 
vodné vtáctvo 

• Regionálny biokoridor Stará Mláka s prítokmi (potok Rakyta, Občasný potok, 
Dúbravský potok, Lamačský potok, Vápenický potok, Mástský potok, Chotárny 
potok) - spája tri socioekoregióny 

• Regionálny biokoridor Devínska Kobyla – Marchfeld významný biokoridor, najmä 
pre viaceré druhy stavovcov (srnec, diviak a iné), spájajúci Devínsku Kobylu s 
oblasťou Moravského poľa (Marchfeld) v Rakúsku a prechádzajúci krížom cez rieku 
Moravu v úseku medzi Devínom a Devínskou Novou Vsou 

• Regionálny biokoridor Lamač Devínska Kobyla - spojovací biokoridor medzi 
Malými Karpatmi a Devínskou Kobylou 
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6.10. OBYVATEĽSTVO  

DEMOGRAFICKÉ ÚDAJE 

Rozvoj priemyslu s vybudovaním Bratislavských automobilových závodov (teraz  
automobilky Volkswagen Slovakia, a. s.) podnietilo rozvoj sídliska. Sedemdesiate a 
osemdesiate roky sú všeobecne obdobím sťahovania sa do miest, čím tu stúpol počet 
obyvateľstva o 12000. Vývoj obyvateľstva v MČ Devínska Nová Ves mal v rokoch 
2005 – 2009 stabilizovaný charakter (okolo 16000). Relatívny nárast je zaznamenaný 
v roku 2010, kedy MČ DNV udáva 22 598 obyvateľov.  
 
Tabuľka: Vývoj počtu obyvateľov MC Devínska Nová Ves (ŠÚ SR, RegDat) 
rok 2001 2005 2007 2009 2010 2011 31.1.2012 
počet 
obyvateľov 15  515 15 629 15 948 16 153 22 598 16 227 16 772 

Devínska Nová Ves ako aj celé hlavné mesto je tvorené obyvateľstvom z celého 
Slovenska. Preto je aj jeho štruktúra podľa vierovyznania veľmi rôznorodá. Aj keď 
prevažnú časť obyvateľstva (v SODB 2001) tvoria obyvatelia vyznávajúci 
rímskokatolícku cirkev  57,54%, viac ako 30% obyvateľstva udalo, že sú bez 
vierovyznania, a skoro 5,5% obyvateľstva neudalo vierovyznanie, čo je typický jav pre 
mestské obyvateľstvo. Druhou najpočetnejšou skupinou obyvateľstva podľa 
vierovyznania je  evanjelické obyvateľstvo, skoro 3,5%. Ostatné náboženské obce  - 
pravoslávne, gréckokatolícke, Čs. husitské, židovské majú zastúpenie menšie ako 
percento.  

Bývajúce obyvateľstvo podľa národností je dosť homogénne, až 93,45% (v r. 2001) je 
slovenskej národnosti. Druhú najpočetnejšiu skupinu predstavujú obyvatelia maďarskej 
národnosti 2,38%. Ostatné národnosti tvoria menej ako 1% obyvateľstva, iba 
obyvateľstvo českej národnosti tvorí 1,7% (v r. 2001). Medzi inými sú tu  i obyvatelia 
chorvátskej národnosti. To, že sú tu zastúpení, je v dôsledku ich sťahovania sa pred 
Tureckou rozpínavosťou, ktorá začala v 15. storočí. Prišli sem z južných častí 
Uhorska, aby sa vyhli plieneniu dedín, zbytočnému zabíjaniu a otroctvu. 
Vekovú štruktúru obyvateľstva obce tvorí: 13% Predproduktívny vek (0-14), 75% 
Produktívny vek (15-54) ženy, (15-59) muži a 12% Poproduktívny vek (55+Ž, 60+M). 
Hodnoty ukazujú nízky počet osôb predproduktívneho veku a zatiaľ vysoký počet osôb 
produktívneho veku.  

SÚČASNÝ ZDRAVOTNÝ STAV OBYVATEĽSTVA 
Zdravotný stav obyvateľstva je ovplyvňovaný rôznymi faktormi. Medzi hlavné faktory 
patrí kvalita životného prostredia, ekonomická a sociálna situácia, životný štýl, úroveň 
zdravotníckej starostlivosti a výživové návyky. Vplyv životného prostredia na zdravotný 
stav obyvateľstva sa odhaduje na 15 – 20%. Určenie podielu kontaminácie životného 
prostredia na vývoj zdravotného stavu však nie je jednoduché. Pohoda a kvalita života 
sú atribúty života človeka, spojené s objektívnymi javmi vonkajšieho prostredia ľudí a 
zároveň aj so subjektívnymi javmi ich „vnútorného prostredia“, charakterizovaného ich 
zdravotným stavom a psychikou. 
 
Základným ukazovateľom životných podmienok je stredná dĺžka života. V porovnaní  s 
celoslovenskou úrovňou (68,82 rokov u mužov a 76,79 u žien) je na tom Bratislavský 
kraj lepšie (71,12 u mužov a 77,79 u žien). Podľa ÚZIŠ priemerná stredná dĺžka života 
pri narodení v okrese Bratislava v roku 2010 bola u mužov 71,62 a žien 78,82.  
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Vo všeobecnosti sa uvádza, že prostredie je determinantom zdravia, z ktorého 
najznámejšiu  skupinu tvoria determinanty demografické a biologické (vek, pohlavie, 
národnosť a iné), socio – ekonomické (životný štýl, vzdelanie, zamestnanie, sociálne 
kontakty a iné), prostredie (životné a pracovné) a zdravotníctvo. 
Zdravotný stav obyvateľstva je v rámci základného štatistického sledovania ochorení v 
SR sledovaný na úrovni okresov. Dotknuté územie patrí k okresu Bratislava IV.  
 
Tabuľka: Najčastejšie príčiny smrti v okrese Bratislava IV a celkovo v SR za rok 2010 

PRÍČINA SMRTI OKRES 
BRATISLAVA IV SR 

Nádorové ochorenia 
počet zomretých 203 12.185 
na 100.000 obyvateľov 209,5 224,4 

Choroby obehovej sústavy 
počet zomretých 408 28.541 
na 100.000 obyvateľov 421,1 525,5 

Choroby dýchacej sústavy 
počet zomretých 48 3.311 
na 100.000 obyvateľov 49,5 61,0 

Choroby tráviacej sústavy 
počet zomretých 53 2845 
na 100.000 obyvateľov 54,7 52,4 

Vonkajšie príčiny chorobnosti a 
úmrtnosti 

počet zomretých 41 2947 
na 100.000 obyvateľov 42,3 54,3 

Zdroj: Ústav zdravotníckych informácií a štatistiky (ÚZIŠ) 

 
V okrese Bratislava rovnako u mužov ako aj u žien prevládajú choroby obehovej 
sústavy a z nich najpočetnejšiu skupinu u oboch pohlaví tvorí chronická ischemická 
choroba srdca. Druhú najpočetnejšiu skupinu príčin úmrtia tvoria u oboch pohlaví 
nádorové ochorenia. Zatiaľ čo u mužov ďalej prevládajú ako príčiny smrti poranenia, 
otravy a vonkajšie príčiny úmrtnosti ako napr. dopravné nehody u žien sú to choroby 
dýchacej a choroby tráviacej sústavy. 

KULTÚRNE A HISTORICKÉ PAMIATKY A POZORUHODNOSTI 
V evidencii nehnuteľných kultúrnych pamiatok je evidovaných 13 objektov, z toho 6 
ľudových domov, jeden kostol, jedna kúria, jeden pomník, tri usadlosti a jedna vila.   
Rímsko katolícky kostol sv. Ducha  bol vybudovaný v pol. 16. storočia  a prevládajúcim 
slohom je renesancia. Kúria nazývaná Mýtnica sa nachádza na rohu Istrijskej a Mýtnej 
ulice. Pomník je venovaný padlým vojakom v 1. a 2. sv. vojne. Vila, nazývaná aj vila 
Košťálka bola vystavaná koncom 19. st. Nachádza sa na Novoveskej  ulici 17 
a prevládajúci sloh je elektrocizmus. Na Nám 6. apríla 4 až 8 sa vedľa seba 
nachádzajú tri objekty ľudového staviteľstva – domy s hospodárskou časťou. Ďalšie 5 
objektov ľudového staviteľstva sa nachádza na Nám. 6. apríla 13, 15, na ul. Kolmo na 
ulicu 13, Prímoravská ul. 12, Želiarska ul. 6, Slovinec 39. Objekt na Slovinci je 
z nepálenej tehly. 

DOPRAVA 
Mestská časť Bratislava Devínska Nová Ves má z hľadiska dopravy výhodnú 
geografickú polohu. Dopravnú kostru územia, ktorá zároveň formuje jeho komunikačno 
– sídelné a rozvojové osi, tvoria cesty č. II/505 (stará stupavská cesta) a privádzač do 
DNV VU III/00244 a cesta z Devína. V roku 2011 bol dokončený diaľničný privádzač 
z diaľnice D2 na Stupavu a DNV - Volkswagen Slovakia, a.s.., ktorý je súčasťou 
plánovaného dopravného ťahu D4. Z Bratislavy je ďalej prepojenie prostredníctvom 
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diaľnice D-2 na Maďarsko,  E58 na Rakúsko (a tiež s medzinárodným letiskom 
Schwechat vo Viedni) a medzinárodnými dopravnými ťahmi E75 s ostatným 
Slovenskom. Bratislava predstavuje najvýznamnejší dopravný uzol Slovenskej 
republiky a to nielen v cestnej doprave.  
Devínska Nová Ves má výhodnú polohu aj z hľadiska železničnej dopravy. Leží na 
trati Bratislava – Malacky, ktorá vedie ďalej až do Českej republiky a Bratislava - 
Marchegg (ktorá spája Slovensko s Rakúskou republikou). Na tratiach premávajú 
expresné vlaky medzinárodnej siete EUROCITY a expresné vlaky vnútroštátnej a 
medzinárodnej železničnej siete IC. 
 
Cestná doprava 
Dĺžka štátnych ciest a miestnych komunikácií 2. triedy na území DNV je cca 20km, 
miestnych komunikácii 3. a 4. triedy je 22 km. Štátne cesty, vybrané úseky štátnych 
ciest  a miestnych komunikácií 2.tr. sú v správe hl.m. SR Bratislava, ostané sú v 
správe mestskej časti.  Súčasne dopravné napojenie na štátne cesty aj na Bratislavu 
je nevyhovujúce, cesty tiež nevyhovujú dopravnému  zaťaženiu. 
Na území Mestskej časti Bratislava – Devínska Nová Ves vedú dve cyklistické trasy 
Záhorská cyklomagistrála Devín  - Plavecký Štvrtok a Moravská cyklocesta Náučný 
chodník Nivou rieky Morava. Trasa začína v Devíne pod hradom a pokračuje cez 
Devínsku Novú Ves popod Sandberg  a ďalej popri Morave smerom na osadu 
Devínske jazero a Vysokú pri Morave. Náučný chodník končí až v Záhorskej Vsi.  
História mestskej hromadnej dopravy v Devínskej Novej Vsi sa začala písať 4.apríla 
1972 – od pričlenenia sa DNV k Bratislave. Pre MHD sa v súčasnosti využívajú 
autobusy aj vlaky premávajúce z DNV. Reláciu Devínska Nová Ves - centrum mesta 
zabezpečuje predovšetkým expresná linka idúca od Volkswagen Slovakia, a. s. na 
autobusovú stanicu, ale tiež ďalšie linky. 
 
Železničná doprava 
Katastrálnym územím v smere juh – sever  prechádza hlavná železničná trať č. 110 
Bratislava - Malacky - Kúty, ktorá je súčasťou hlavného ťahu Bratislava - Praha.  
Železnica prechádza intravilánom mestskej časti. V Devínskej Novej Vsi odbočuje 
západne trasa č. 111 smerom na Marcheg a Viedeň. Táto trasa je najstarším úsekom 
parnej železnice na území Slovenska (1848). 
V katastrálnom území sa nachádza železničná stanica  a železničná zastávka pre 
osobné vlaky v  časti nazývanej Devínske jazero. Pre výhľadové obdobie je železničná 
trať navrhovaná na rýchlosť 160km/h. Železničná stanica je umiestnená v starej časti 
DNV v blízkosti výrobnej zóny, mimo sídlisk a preto je pre osobnú dopravu využívaná 
hlavne občanmi tu bývajúcimi a pracujúcimi. V súčasnosti je železničná doprava v 
Bratislave súčasťou tzv. bratislavskej integrovanej dopravy (BID) s tým, že tu platia 
mesačne cestovné lístky.  
 
Vodná doprava 
Lodná doprava je zabezpečovaná cez bratislavský prístav na Dunaji obojstranne, z 
Čierneho mora prepojením cez kanál Dunaj - Mohan - Rýn až do Severného mora. V 
osobnej doprave sa využíva prístav najmä na výletné a rekreačné plavby na vodné 
dielo Gabčíkovo, na hrad Devín, okružné plavby mestom ale aj do neďalekej Viedne a 
Budapešti. V riešenom území nie je predpoklad priameho využívania vodnej dopravy.  
 
Letecká doprava 
Najbližšie letisko je letisko Generála Štefánika v Ivánke pri Bratislave.  Na letisko 
smeruje mnoho pravidelných letov z celej Európy a prevádzkuje tu lety niekoľko 
leteckých spoločností. 
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TECHNICKÁ INFRAŠTRUKTÚRA 
 
Zásobovanie pitnou vodou 
Takmer 100% obyvateľov je v súčasnej dobe v DNV   zásobovaná pitnou vodou z 
verejného vodovodu zo Sihote – v Devíne. Zásobovanie pitnou vodou v areáli 
spoločnosti Volkswagen Slovakia, a. s. je zabezpečené prostredníctvom verejného 
vodovodu v Dúbravke cez vlastný vodojem s prívodom DN 400.  
Zdrojom úžitkovej vody pre technologické potreby spoločnosti Volkswagen Slovakia, a. 
s. je voda z podzemnej studne v obci Zohor, ktorá sa upravuje v úpravni vody. 
 
Zásobovanie elektrickou energiou 
DNV je napojená na rozvody elektrickej energie hlavného mesta. V zastavaných 
územiach sú jestvujúce nízkonapäťové (NN) rozvody prevažne kábelové vo 
vyhovujúcom technickom stave, len v niektorých, najmä okrajových polohách mestskej 
časti sa nachádzajú ešte aj vzdušné NN vedenia. Tieto vzdušné NN vedenia sú 
prostredníctvom postupnej náhrady stožiarových trafostaníc za blokové nahrádzané 
kábelovými NN vedeniami. Vzdušné NN vedenia budú ponechané najmä v 
záhradkárskych osadách a lokalitách, kde si stále zachovávajú svoj význam. 
 
Zásobovanie plynom 
Mestská časť je napojená na celomestský systém, rozvodmi vysokotlakého, 
strednotlakého a nízkotlakého plynovodu, s plynoregulačnými stanicami. STL 
plynovody sú prevádzkované tlakom 90 kPa, NTL plynovody tlakom 2 kPa.  
Veľkoodberatelia plynu a kotolne sídliska Podhorské a Kostolné majú vlastné 
regulačné stanice. Hlavným zásobovacím vysokotlakým plynovodom je VTL plynovod 
DN 300, PN 25 Malacky - Bratislava, z ktorého je vyvedená VTL odbočka DN 300, PN 
25 pre VW SK. Z hľadiska zásoby plynu je dostatočná rezerva pre ďalší rozvoj územia. 
 
Zásobovanie teplom 
Sídliská sú zásobované z centrálnych zdrojov tepla, ktorými sú tri kotolne, ktoré sú 
zmodernizované. Výroba tepla je zabezpečená kogeneračnými jednotkami a 
plynovými kotlami, čo je kombinácia výroby elektrickej energie a tepla. Rozvody sú 
vedené v teplovodoch i bezkanálovými rozvodmi tepla. Celkové množstvo vyrobeného 
tepla ročne je cca 210 GJ. V systéme sú zapojené domové odovzdávacie stanice 
tepla. Rodinné domy majú individuálne zdroje vykurovania, väčšinou napojené na plyn. 
Pre potreby individuálnej bytovej výstavby sú navrhované lokálne zdroje tepla 
spaľujúce zemný plyn.  
Hlavnými dodávateľom tepelnej energie v mestskej časti Devínska Nová Ves sú: 
TENERGO BRNO, a. s., ktorý zabezpečuje teplo a teplú úžitkovú vodu pre najviac 
odberateľov. C-TERM, spol. s. r. o. zabezpečuje dodávku tepla a teplej úžitkovej vody 
v objekte Štefana Králika 3 a 5.  Volkswagen Slovakia, a. s. zabezpečuje dodávku 
tepla a teplej úžitkovej vody v areáli VW SK a priľahlých objektoch bytových domov. 
Najväčší tepelný zdroj sa nachádza v areáli automobilky Volkswagen Slovakia, a. s..  
 
Odvádzanie a čistenie odpadových vôd 
Na území Devínskej Novej Vsi je vybudovaná kanalizácia trojakého typu - jednotná 
kanalizácia na sídliskách, splašková kanalizácia v individuálnej bytovej výstavbe a 
dažďová kanalizácia na Hradištnej ulici. Minimálna časť pôvodných rodinných domov 
má žumpy. Žumpy sú využívané v záhradkárskych osadách. Systém odkanalizovania 
je buď gravitačný alebo tlakový s odvádzaním splaškových a dažďových vôd do 
mechanicko-biologickej čistiarne odpadových vôd (ČOV). Odvedenie odpadových vôd 
je zabezpečené tromi kmeňovými kanalizačnými zberačmi. Čistiareň odpadových vôd 
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bola daná do prevádzky v prvej polovici 80 rokov. Mestská časť sa zaoberá 
technickým riešením odkanalizovania jej územia. V nových lokalitách, z dôvodov ich 
terénneho usporiadania, je navrhnutá delená kanalizácia.  
Závod Volkswagen Slovakia, a. s. má samostatnú ČOV so zaústením do Mláky. ČOV 
podniku Volkswagen Slovakia, a. s. pozostáva z biologického stupňa úpravy a 
chemicko-fyzikálneho stupňa čistenia odpadových vôd. ČOV bola uvedená do 
prevádzky v roku 1985 - mechanicko-biologický stupeň a v roku 1989 chemicko –
biologický stupeň. Na chemicko-fyzikálnom stupni sú čistené priemyselné odpadové 
vody z výrobných prevádzok, ktoré sú predčistené v neutralizačných staniciach 
prevádzok. Vyčistené priemyselné odpadové vody sú spolu so splaškovými 
odpadovými vodami upravované na biologickom stupni. VW SK má vydané 
právoplatné rozhodnutie na vypúšťanie odpadových vôd pod číslom Vod.2004-03/BAJ-
IV z 8.11.2004 rozšírené povolením č. ZPS/2009/06147/BAJ-IV.2737 z 9.10.2009 a 
povolením č. ZPS/2011/06403/JAJ/IV-3520-predĺ. z 31.10.2011. Uvedené rozhodnutie 
zahŕňa koncentračné limity v predpísaných parametroch charakterizujúce znečistenie 
odpadových vôd a produkované množstvo odpadových vôd vypúšťaných do recipientu 
Mláka. Počas rekonštrukcie ČOV boli limity upravené podľa stavebného povolenia č. 
ZPS/2010/0,4320/ZRE-IV-3032 z 15.7.2010 a stanoviska SVP c.4/ AF/0003/2010 z 
17.5.2010.  
 
Odpady a nakladanie s odpadmi 
V katastrálnom území DNV sa nachádza  v blízkosti VW SK skládka inertného odpadu  
na území bývalej pieskovne. Odvoz komunálneho odpadu v mestskej časti 
zabezpečuje  firma Odvoz a likvidácia odpadu a. s., Bratislava. V Devínskej Novej Vsi 
funguje separovaný zber skla, plastov a papiera, ktorý taktiež zabezpečuje firma OLO 
a. s.. Závod VW SK má zmluvne zabezpečené externé zhodnotenie a zneškodnenie 
vzniknutých odpadov. 
Mestská časť DNV vlastní štiepkovač, ktorý slúži na zmenšenie objemu  väčších častí 
vytriedeného bioodpadu. Takto spracovaný bioodpad sa opätovne využíva pri údržbe 
zelene na mulčovanie a hnojenie.  Pravidelne sa zabezpečuje zber veľkorozmerného 
odpadu a  nebezpečného odpadu. Informácie o tom sú prístupne aj na internetových 
stránkach. Okrem toho môžu obyvatelia využiť uloženie objemného odpadu v 
zberných dvoroch, prípadne si môžu objednať veľkokapacitný kontajner. 

SLUŽBY 
V mestskej časti sa nachádzajú prevažne služby pre obyvateľov mestskej časti, 
čiastočne aj pre obyvateľov Bratislavy a ostatných občanov.  
K ubytovacím zariadeniam patrí Penzion Helios, ubytovňa Thorin a Penzión Karpatia, 
ktorý poskytuje aj jazdu na koni. V mestskej časti je v súčasnosti 33 podnikov 
stravovacích zariadení rôzneho druhu - bar, reštaurácia, pizzeria, čajovňa, hostince či  
kaviareň.  
V mestskej časti sa nachádzajú dva supermarkety – COOP Jednota, Lidl, oba sú 
lokalizované pri sídliskovej zástavbe. V ostatných miestnych častiach sú menšie 
obchody potravinárskeho tovaru. V roku 2010 bolo uvedené do prevádzky obchodné 
stredisko Metro na ceste II/505. 
 
Zdravotníctvo 
V mestskej časti Devínska Nová Ves sa nachádza Zdravotné stredisko P. Horova 14 s 
ambulanciami pre deti i dospelých a ďalšími špecializovanými ambulanciami. Ďalej je 
to Medicínske centrum spoločnosti Falck Health Services a. s. na ulici J.Jonáša 1, 
ktoré je partnerom firmy VW SK v oblasti poskytovania pracovnej zdravotnej služby. 
Medicínske centrum disponuje ambulanciou všeobecného lekára, internou 
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ambulanciou, ambulanciou pracovnej zdravotnej služby, gynekologickou ambulanciou, 
oftalmologickou ambulanciou, ušno-nosno-krčnou ambulanciou, 
dermatovenerologickou ambulanciou, urologickou ambulanciou, s pracoviskom 
ultrasonografickej diagnostiky, ambulanciou rehabilitačného lekára ako aj rehabilitačné 
pracovisko. Okrem uvedených sú v mestskej časti ešte 4 stomatologické ambulancie a 
štyri lekárne. 
 
Školstvo 
Do zriaďovateľskej pôsobnosti mestskej časti prešli 3 základné školy a 5 materských 
škôl so školskými kuchyňami a jedálňami.  Školské kluby detí pri ZŠ sú školské 
zariadenie, ktorých zriaďovateľom je MČ DNV a organizačne prevádzku zabezpečujú 
základné školy.  
Základná umelecká škola v zriaďovateľskej pôsobnosti hl. m. SR Bratislavy poskytuje 
vzdelanie v jednotlivých umeleckých odboroch: hudobný, tanečný, výtvarný a literárno-
dramatický. 
Stredné odborné učilište strojárske J. Jonáša 5 v tesnej blízkosti automobilky 
Volkswagen Slovakia, a. s. je samostatný právny subjekt. Zriaďovateľom školy je 
Bratislavský samosprávny kraj so sídlom v Bratislave. V škole sa študujú 3-ročné 
učebné odbory: autoopravár – mechanik, autoopravár – elektrikár, autoopravár – 
karosár, autoopravár - lakovník. 
 
Kultúra 
Istra Centrum - centrum pre voľný čas a kultúrne zariadenie so sídlom na Hradištnej 
43 je príspevková organizácia mestskej časti Bratislava – DNV.  
Realizuje kultúrne, spoločenské, výchovno-vzdelávacie a zábavne programy pre deti, 
mládež a dospelých. Na jeho pôde fungujú kluby, krúžky pre deti, mládež a dospelých.  
Organizuje stretnutia, prezentácie a prednášky, vytvára priestor pre stretávanie sa 
Miestneho odboru Matice slovenskej v DNV, Chorvátskeho kultúrneho spolku v DNV, 
Miestnej organizácie slovenského zväzu zdravotne postihnutých v DNV, Miestnej 
organizácie Slovenského Červeného kríža v DNV a Urbáru. 
V katastri DNV sa nachádzajú dve múzea v prírode – ide o Geologické múzeum v 
prírode a Sympózium Devín  a Múzeum železnej opony. Ako súčasť Slovenského 
národného múzea je v DNV na Istrijskej ul. 68 Múzeum kultúry Chorvátov na 
Slovensku s expozíciou z dejín a kultúry Chorvátov na Slovensku.  
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IV. VPLYVY NA ŽIVOTNÉ PROSTREDIE A ZDRAVIE 
OBYVATEĽSTVA VRÁTANE KUMULATÍVNYCH A 
SYNERGICKÝCH 

VPLYV NA HORNINOVÉ PROSTREDIE A RELIÉF 
Vzhľadom na povahu posudzovanej zmeny činnosti a jej umiestnenie  
nepredpokladáme žiadne vplyvy na geologické a geomorfologické pomery lokality. 
Potenciálnym negatívnym vplyvom na horninové prostredie môže byť v tomto prípade 
len náhodná havarijná situácia, ktorej však možno účinne predísť dôsledným 
dodržiavaním bezpečnostných a prevádzkových opatrení v zmysle platnej legislatívy. 
Prevádzka bude realizovaná tak, aby bola v prípade havárie maximálne eliminovaná 
možnosť kontaminácie horninového prostredia.  
Navrhovanú zmenu v porovnaní so súčasným stavom preto hodnotíme ako bez vplyvu 
na geologické a geomorfologické pomery lokality. 

 VPLYVY NA POVRCHOVÉ A PODZEMNÉ VODY 
Vzhľadom na umiestnenie navrhovanej činnosti do existujúceho areálu VW SK  
nepredpokladáme žiadne vplyvy na povrchové a podzemné vody lokality. Prevádzka 
predpokladá odvádzanie splaškových vôd do existujúcej ČOV v súlade s platnou 
legislatívou v danej oblasti.  
Samotné rozšírenie kapacít výroby nepredpokladá vznik nových technologických 
odpadových vôd. Potenciálnym negatívnym vplyvom na vodné pomery môže byť v 
tomto prípade len náhodná havarijná situácia, ktorej však možno účinne predísť 
dôsledným dodržiavaním bezpečnostných a prevádzkových opatrení v zmysle platnej 
legislatívy.  
Vzhľadom na vyššie uvedené hodnotíme vplyv zmeny navrhovanej činnosti na vodné 
pomery v porovnaní so súčasným stavom ako aj kumulatívne ako bez vplyvu. 

VPLYVY NA OVZDUŠIE A KLÍMU 
Pri zemných prácach dôjde k dočasnému zvýšeniu prašnosti spôsobeného činnosťou 
stavebných mechanizmov v rámci areálu VW SK. Súčasne dôjde aj k nárastu objemu 
výfukových splodín v ovzduší areálu a na trase prístupových ciest. Tento vplyv 
výraznejšie nezhorší kvalitu ovzdušia, bude krátkodobý a nepravidelný. Zmenou 
navrhovanej činnosti dôjde v porovnaní s pôvodným zámerom k eliminácii zemných 
prác čo bude mať za následok menšiu prašnosť a nižší objem výfukových splodín 
v ovzduší. 
Vplyv pôvodného zámeru na ovzdušie dotknutého územia počas prevádzky bol daný 
nevýznamným zvýšením emisií v území z novej haly zvarovne H4a. Príspevok zdrojov 
investície „Linka brúsenia dielov karosérie a vytvrdzovacia linka lepených dielov v H4a“ 
k znečisteniu ovzdušia sa samostatne aj v sume príspevkov od ostatných prevádzok 
vo výrobných halách H4, H6a a H6b závodu Volkswagen Slovakia, a.s. prejaví za 
hranicami areálu VW SK nevýrazne. Maximálne krátkodobé koncentrácie hodnotených 
ZL sa prejavia výraznejšie len v najbližšom referenčnom bode na ul. J. Jonáša, ktorý je 
vo výške 30 m tzn. vo výške horného poschodia najbližšieho panelového domu. Aj 
tieto však budú pod 0,5 násobkom limitnej hodnoty pre znečisťujúce látky PM10 a 
VOC. Výsledky rozptylovej štúdie teda ukázali, že imisné zaťaženie od zvarovní 
spoločnosti Volkswagen Slovakia, a.s. po realizácii investície „Linka brúsenia dielov 
karosérie a vytvrdzovacia linka lepených dielov v H4a“ bude spĺňať povolené limitné 
hodnoty znečisťovania ovzdušia podľa vyhlášky MŽP SR č.360/2010 Z. z. o kvalite 
ovzdušia a podmienky stanovené pre nové zdroje znečisťovania ovzdušia. 
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VPLYVY NA PÔDU 
Najvýraznejším vplyvom zmeny navrhovanej činnosti na pôdu bude zmena výmery 
plochy navrhnutej pre výstavbu zo  125.629 m2 na 125.516 m2 zastavanej plochy. 
V pôvodnom zámere tvorila časť pôdy určenej pre výstavbu aj parcela 
charakterizovaná ako orná pôda, ktorú tvorila zanedbaná zatrávnená plocha s 
výskytom ojedinelých prevažne náletových drevín. Táto plocha je však už momentálne 
vyňatá z poľnohospodárskeho pôdneho fondu a charakterizovaná ako Zastavané 
plochy a nádvoria. Na základe uvedeného teda možno konštatovať, že navrhovanou 
zmenou nedôjde k záberu pôdy využívanej pre poľnohospodárstvo alebo lesníctvo a aj 
napriek zmene výmery pôdy určenej na výstavbu, tak môžeme zhodnotiť zmenu 
navrhovanej činnosti na pôdu ako bez vplyvu. 
Kontaminácia pôdy sa nepredpokladá, počas realizácie aj prevádzky zmeny 
navrhovanej činnosti predstavuje takéto ovplyvnenie iba riziko pri náhodných 
havarijných situáciách (únik ropných látok zo stavebných a prevádzkových 
automobilov). Tieto negatívne vplyvy tak majú iba povahu možných rizík.. 

VPLYVY NA FAUNU, FLÓRU A ICH BIOTOPY 
Zmenou navrhovanej činnosti nedôjde k narušeniu záujmov ochrany prírody a krajiny, 
nedôjde ani k žiadnemu výrubu drevín. Umiestnenie posudzovanej činnosti je 
navrhované v území, na ktoré sa vzťahuje prvý - všeobecný stupeň ochrany, bez 
zvláštnej územnej alebo druhovej ochrany.  Vzhľadom na synantrópny charakter fauny 
a flóry a nízku druhovú diverzitu v posudzovanej lokalite, nepredpokladáme negatívny 
vplyv na faunu a flóru ani po realizovaní navrhovanej zmeny. 

VPLYVY NA KRAJINU 
Dotknuté územie sa nachádza na severnom okraji zastavaného územia MČ Devínska 
Nová Ves, v rámci areálu VW SK. Realizáciou navrhovanej zmeny nevzniknú nové 
prvky v krajinnej štruktúre širšieho územia a nezmení sa funkčné využitie krajiny ani 
obrazu krajiny. Zámer nepredpokladá negatívny alebo rušivý vplyv na krajinu. 
Navrhovaná činnosť a jej zmena bude začlenená do existujúcich objektov 
priemyselného areálu VW SK rešpektujúc zónu priemyselnej zástavby a nebude mať 
vplyv na štruktúru a scenériu krajiny. Navrhovaná zmena v porovnaní so súčasným 
stavom nebude mať žiadny vplyv na scenériu ani na štruktúru krajiny. 

VPLYV NA OBYVATEĽSTVO  
Realizáciou zmeny navrhovanej činnosti v žiadnom prípade nedôjde k presiahnutiu 
koncentrácie imisných limitných hodnôt (aj vzhľadom na kumuláciu so súčasným 
stavom) a navrhovaná činnosť ako aj jej zmena bude spĺňať požiadavky a podmienky, 
ktoré sú ustanovené platnými právnymi predpismi na ochranu ovzdušia. 
Na základe hlukovej štúdie predpokladáme, že prevádzka zdrojov zvuku súvisiacich s 
technológiou lepenia a brúsenia hliníka v hale H4a Volkswagen Bratislava nebude v 
najbližšom dotknutom chránenom vonkajšom priestore spôsobovať prekračovanie 
najvyšších prípustných hodnôt určujúcej veličiny pre hluk z iných zdrojov (priemyselné 
prevádzky a súvisiaca doprava vo vnútri územia sledovanej prevádzky ) v referenčnom 
časovom intervale deň, večer a noc v zmysle platnej legislatívy.  
Počas prevádzky bude mať posudzovaná činnosť rovnako aj s navrhovanou zmenou 
priamy pozitívny dopad na obyvateľstvo, pretože prispieva k vytvoreniu podmienok na 
zvýšenie zamestnanosti a ekonomického rozvoja celého Slovenska. 
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ÚDAJE O PREDPOKLADANÝCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ ČINNOSTI NA CHRÁNENÉ 
ÚZEMIA A PRVKY ÚSES 
Prevádzka posudzovanej činnosti nemala a po zmene navrhovanej činnosti ani 
nebude mať vplyv na chránené územia ani ich ochranné pásma.  
Činnosťou nedochádza k narušeniu záujmov ochrany prírody a krajiny. Priamo 
v sledovanom území sa nenachádza žiaden chránený strom a v sledovanom území 
neboli zistené chránené druhy rastlín. 
Prevádzka je navrhovaná v území, na ktoré sa vzťahuje prvý - všeobecný stupeň 
ochrany, bez zvláštnej územnej alebo druhovej ochrany a ktoré je situované mimo 
navrhovaných a schválených území európskeho významu, chránených vtáčích území 
a súčasnej sústavy malo a veľkoplošných chránených území podľa zákona č. 
543/2002 Z. z. o ochrane prírody a krajiny v znení neskorších predpisov.  
Prevádzka posudzovanej činnosti nemala a po zmene navrhovanej činnosti ani 
nebude zasahovať do území patriacimi do súvislej európskej sústavy chránených 
území (NATURA 2000), prípadne území zaradenými do zoznamu Ramsarského 
dohovoru o mokradiach. 
Užívanie areálu na predmetnú činnosť ani zvýšenie výrobných kapacít nepredstavuje 
činnosť v území zakázanú. 
Areál pre navrhovanú činnosť priamo nezasahuje do ekologicky hodnotných 
segmentov krajiny ani nenarúša funkčnosť žiadneho prvku ÚSES. Vzhľadom na 
skutočnosť, že navrhované navýšenie výrobných kapacít sa obmedzí iba na existujúcu 
infraštruktúru areálu VW SK, nebude mať navrhovaná zmena činnosti v porovnaní so 
súčasným stavom nijaký vplyv na prvky ÚSES.  

POSÚDENIE OČAKÁVANÝCH VPLYVOV Z HĽADISKA ICH VÝZNAMNOSTI A 
ČASOVÉHO PRIEBEHU PÔSOBENIA 
Syntézy v predchádzajúcich kapitolách dokladujú, že výsledné komplexné pôsobenie 
navrhovanej zmeny je dané zaťažením prostredia antropogénneho a sčasti prírodného 
charakteru a pozitívnym dopadom na obyvateľstvo a jeho socio - ekonomické aktivity. 
Ako vyplýva z predchádzajúcich hodnotení vplyvov na jednotlivé zložky životného 
prostredia, výsledný dopad navrhovanej zmeny možno zhodnotiť ako nepatrný 
vzhľadom na minimum priamych dopadov a reálnu možnosť účinne ovplyvniť hlavné 
riziká realizáciou vhodných opatrení. Výsledné pôsobenie navrhovanej zmeny 
neohrozí funkčnosť prvkov ekologickej stability a osobitne chránených častí prírody, 
ani charakter krajinnej štruktúry so zastúpením cenných a významných prvkov v 
dotknutom území. 
Vo vzťahu k ekonomickému a sociálnemu vývoju v území sa navrhovaná zmena radí k 
celospoločensky prospešným, pričom výsledná záťaž na prostredie je prijateľná a 
zachováva jeho kvality v lokálnom i širšom meradle.  
Navrhovaná zmena nie je v rozpore s právnymi predpismi Slovenskej republiky. Aby 
nedošla do konfliktu s inými legálnymi čiastkovými záujmami je nevyhnutné jej 
usmernenie a limitovanie povoľovacími procesmi. Dodržiavanie súladu s právnymi 
predpismi vyžaduje kontrolu a dohľad nad prevádzkou navrhovanej činnosti s 
podmienkami stanovenými v povoľovacom procese a s dotknutými právnymi 
predpismi. 
Vplyvy navrhovanej zmeny na jednotlivé zložky životného prostredia sú opísané 
v predchádzajúcich kapitolách, pričom ich významnosť sa znižuje so zvyšujúcou sa 
vzdialenosťou od hodnotenej činnosti. Z hľadiska komplexného posúdenia 
očakávaných vplyvov môžeme zhodnotiť, že vo väčšine sledovaných ukazovateľov je 
zmena navrhovanej činnosti hodnotená ako bez vplyvu, v prípade vplyvu na 
obyvateľstvo a jeho socioekonomické aktivity ako pozitívna. 
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PREDPOKLADANÉ VPLYVY PRESAHUJÚCE ŠTÁTNE HRANICE 
Posudzovaná činnosť nebude mať nepriaznivý vplyv na životné prostredie presahujúci 
štátne hranice a nenapĺňa podmienky § 40 zákona č. 24/2006 Z. z. o posudzovaní 
vplyvov na životné prostredie a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení 
neskorších predpisov a kritériá uvedené v prílohe č. 13. a č. 14. predmetného zákona. 
 
V. VŠEOBECNE ZROZUMITEĽNÉ ZÁVEREČNÉ ZHRNUTIE 
 
Z hľadiska zákona č. 24/2006 Z. z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie a o 
zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov je účelom 
navrhovanej zmeny: 
 
 zmena výmery zastavanej plochy navrhnutej na výstavbu haly Zvarovne H4a zo 

125.629 m2 na 125.516 m2 
 technológia linky brúsenia 
 technológia vytvrdzovanej linky lepenia dielov 
 významné zníženie množstva a druhov odpadov počas prevádzky 

 
Vzhľadom na pribúdajúce nové technológie v súvislosti s novým konštrukčným 
charakterom nových osobných automobilov, vznikla požiadavka zmeny výmery haly 
novej zvarovne H4a. V zásade ide len o zmenu výmery výrobnej plochy. Všetky 
ostatné parametre pre budovaný objekt novej zvarovne H4a zostávajú nezmenné, 
s výnimkou významného zníženia množstva a druhov odpadov počas jeho prevádzky. 
Z hľadiska umiestnenia technológií do novej zvarovne H4a vznikla požiadavka o 
rozšírenie technológií v rámci haly o linku brúsenia a linku vytvrdzovania lepených 
dielov. 
Uvedené zmeny nemajú vplyv na účel stavby v zmysle vydaného právoplatného 
stavebného povolenia, ani na pôvodné členenie stavby na SO a PS. Z hľadiska 
súvisiacej okolitej výstavby neexistujú žiadne podmieňujúce vzťahy. Výrobný proces 
spracovania karosérií s predpripravenými hliníkovými nadstavbovými dielmi sa skladá 
z procesov brúsenia a vytvrdzovania lepených častí karosérií a je súčasťou vybavenia 
Zvarovne H4a. 
To znamená, že  oproti pôvodnému projektu pre stavebné povolenie vypracovanému v 
januári 2012 sa nemenia : 
 
 štruktúra a počty pracovníkov 
 celková kapacita zvarovne 
 systém organizácie výroby   
 režim práce 
 technický a technologický charakter výroby 
 potreba zásobovania materiálom a energiami 
 spotreba základného a režijného materiálu 
 spôsob nakladania s odpadmi 

 
Nová plocha Zvarovne H4a bude členená na: 
 
 výrobnú  plochu     
 plochu pre logistiku        
 vedľajšie plochy        
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VI. PRÍLOHY 
1. INFORMÁCIA, ČI NAVRHOVANÁ ČINNOSŤ BOLA POSUDZOVANÁ 
PODĽA ZÁKONA; V PRÍPADE, AK ÁNO, UVEDIE SA ČÍSLO A DÁTUM 
ZÁVEREČNÉHO STANOVISKA, PRÍP. JEHO KÓPIA 
Navrhovaná činnosť bola posudzovaná na Obvodnom úrade životného prostredia v 
Bratislave podľa § 29 zákona č. 24/2006 Z. z. o posudzovaní vplyvov na životné 
prostredie a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov v 
rámci zisťovacieho konania. Rozhodnutie predmetného úradu konštatuje, že sa 
navrhovaná činnosť nebude posudzovať podľa zákona č. 24/2006 Z. z. o posudzovaní 
vplyvov na životné prostredie a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení 
neskorších predpisov. Rozhodnutie bolo vydané dňa 31.01.2012 pod číslom 
ZPO/2012/00307-36/ANJ/BA IV.  
Pre objekt Zvarovne H4a bolo dňa 17.04.2012 bolo podané aj oznámenie o zmene 
činnosti podľa § 18 ods. 7 zákona č. 24/2006 Z. z. o posudzovaní vplyvov na životné 
prostredie a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov na 
Obvodnom úrade životného prostredia v Bratislave. Vyjadrenie predmetného úradu zo 
dňa 07.08.2012 konštatuje zmena navrhovanej činnosti nebude mať podstatný 
nepriaznivý vplyv na životné prostredie, a preto nie je predmetom zisťovacieho 
konania v zmysle § 18 ods. 5 zákona. Vyjadrenie bolo vydané pod číslom 
ZPO/2012/03419-4/ANJ/BA IV. 
Ďalšie oznámenie o zmene činnosti, ktoré súvisí s objektom Zvarovne H4a bolo podľa 
§ 18 ods. 7 zákona č. 24/2006 Z. z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie a o 
zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov podané dňa 
19.09.2012 na Obvodnom úrade životného prostredia v Bratislave. Jednalo sa o 
oznámenie o zmene "Striekacia a sušiaca kabína TERMOMECCANICA GL 7547“ , 
ktoré riešilo premiestnenie a výmenu existujúcej striekacej a sušiacej kabíny 
TERMOMECCANICA GL z roku 1997 za modernejšiu striekaciu a sušiacu kabínu 
TERMOMECCANICA GL 7547 v rámci haly H4a. Vyjadrenie predmetného úradu zo 
dňa 03.10.2012 konštatuje, že zmena navrhovanej činnosti nebude mať podstatný 
nepriaznivý vplyv na životné prostredie, a preto nie je predmetom zisťovacieho 
konania v zmysle § 18 ods. 5 zákona. Vyjadrenie bolo vydané pod číslom ZPO/2012/ 
06603-2/ANJ/BA. 
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2. MAPY ŠIRŠÍCH VZŤAHOV S OZNAČENÍM UMIESTNENIA ZMENY 
NAVRHOVANEJ ČINNOSTI V DANEJ OBCI A VO VZŤAHU K OKOLITEJ 
ZÁSTAVBE 
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
                                                                                                                             
 
3. VÝPIS Z KATASTRA NEHNUTEĽNOSTÍ 
Príloha 3 
 

4. VYJADRENIE DOTKNUTÉHO ŠTÁTNEHO ORGÁNU OCHRANY 
PRÍRODY A KRAJINY 
Navrhovaná činnosť ako aj jej zmena je situovaná v existujúcej priemyselnej zóne na 
pozemkoch vo vlastníctve VW SK a netýka sa chráneného územia podľa osobitných 
predpisov a ani na takéto územie nebude mať žiadny vplyv.  
K navrhovanej činnosti „Rozšírenie výrobných kapacít Volkswagen Slovakia, a.s. – 
Zvarovňa H4a“ dňa 23.12.2011, číslo: ZPO/2011/07537/STK-BaIV vydané stanovisko 
Obvodného úradu životného prostredia v Bratislave, odbor ochrany prírody a krajiny, 
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ktoré konštatuje, že z hľadiska záujmov ochrany prírody a krajiny nepožaduje zámer 
posudzovať podľa zákona 24/2006 Z. z.. 
K navrhovanej činnosti vydal štátny orgán ochrany prírody a krajiny stanovisko aj 
v rámci územného konania a stavebného povolenia, pričom neboli namietané žiadne 
zásadné pripomienky z hľadiska ochrany prírody a krajiny. 
 

5. STANOVISKO PRÍSLUŠNÉHO ORGÁNU ÚZEMNÉHO PLÁNOVANIA, ČI 
ZMENA NAVRHOVANEJ ČINNOSTI JE V SÚLADE S PLATNÝMI 
ÚZEMNOPLÁNOVACÍMI DOKUMENTÁCIAMI PLATNÝMI PRE DANÉ 
ÚZEMIE 
Zmena navrhovanej činnosti bude realizovaná v existujúcej priemyselnej zóne na 
pozemkoch vo vlastníctve VW SK a nevyžaduje si zmenu alebo doplnenie príslušnej 
územnoplánovacej dokumentácie.  
K zámeru bolo vydané stanovisko Magistrátu hl. mesta Bratislavy dňa 11.01.2012, 
číslo MAGS OUP-59923/11-419320, ktoré konštatuje súlad s ÚPN.  
 

6. DOKUMENTÁCIA K ZMENE NAVRHOVANEJ ČINNOSTI 
Vzhľadom na stupeň projektovej dokumentácie slúžili ako podklad k vypracovaniu 
predmetného Oznámenia tieto východiskové podklady: 
 Projektová dokumentácia pre zmenu stavby pred dokončením (COPROJECT 

a.s., 2013) 
 Generel závodu 
 Podrobný inžiniersko-geologický prieskum (EKOGEOS, 2011) 
 Projektová dokumentácia pre územné konanie (COPROJECT a.s., 2011) 
 EIA - Rozšírenie výrobných kapacít Volkswagen Slovakia, a.s. – Zvarovňa H4a 

(EKOCONSULT – enviro a.s., 2011) 
 EIA - Rozšírenie výrobných kapacít Volkswagen Slovakia, a.s. – Zmena výmery 

zvarovne H4a (EKOCONSULT – enviro a.s., 2012) 
 Projektová dokumentácia pre stavebné povolenie 
 Právoplatné stavebné povolenie 

 

7. ZOZNAM PRÍLOH 
 
1. Rozptylová štúdia 
2..Hluková štúdia 
3. List vlastníctva LV1993 
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VII. DÁTUM SPRACOVANIA 
 
Bratislava, január 2014 

VIII. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA A PODPIS SPRACOVATEĽA 
OZNÁMENIA 
 

 
EKOCONSULT – enviro, a. s. 
Miletičova 23 
821 09 Bratislava 
 
    

Koordinátor: 
RNDr. Vladimír Žúbor 
Miletičova 23 
821 09 Bratislava 
zubor@ekoconsult.sk 
 
Spoluriešitelia: 
RNDr. Ľuboš Haltmar  
Mgr. Peter Joniak, PhD. 
 
 
 
 
 
 
 
 
............................................... 
     RNDr. Vladimír Žúbor 
   za spracovateľa oznámenia     pečiatka 
 
 
 

IX. PODPIS OPRÁVNENÉHO ZÁSTUPCU NAVRHOVATEĽA 
 
 
 
 
 
............................................... 
        Ing. Boris Michalík                                               
   za navrhovateľa oznámenia     pečiatka 
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