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Zoznam pouzitych skratiek

ADR - Eurdpska dohoda o medzinarodnej cestnej preprave nebezpeénych veci (European
Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road)
AMS - automaticka monitorovacia stanica

BID - Bratislavské& integrovan& doprava

COV - &istiareri odpadovych véod

DNV - Devinska Nova Ves

DSP- dokumentacia k stavebnému povoleniu

MC — Mestské &ast

MHD — mestska hromadna doprava

MSK — makroseizmicka stupnica zemetraseni

MZP SR — Ministerstvo Zivotného prostredia SR

NEL - nepolarne extrahovatelné latky

NA — nakladné automobily

NN — nizke napétie

NTL — nizkotlakovy plynovod

RP — realizaCny projekt

RUSES - regionalny tizemny systém ekologickej stability

SKCHVU - chranené vtacie uzemie

SKUEV - tizemie eur6pskeho vyznamu

SODB - scitanie obyvatefov domov a bytov

STL - strednotlakovy plynovod

STN — Slovenska technick& normalizacia

SUV (sport utility vehicle) - kombinacia osobného automobilu a terénneho vozidla
TZL — tuhé znecistujuce latky

USES - Gzemny systém ekologickej stability

VTL - vysokotlakovy plynovod

VW SK — Volkswagen Slovakia, akciova spolo¢nost

ZL - znedistujuce latky

ZSE — Zapadoslovenska energetika
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|. UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1. NAZOV
Volkswagen Slovakia, a. s.

2. IDENTIFIKACNE CiSLO
35757 442

3. SIDLO

J. Jonasa 1l
843 02 Bratislava

4. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFONNE CISLO A INE KONTAKTNE
UDAJE OPRAVNENEHO ZASTUPCU OBSTARAVATELA

Ing. Boris Michalik,

Volkswagen Slovakia, a. s., J. Jonasa 1, 843 02 Bratislava,
oddelenie Pravo a organizacné/riadiace zasady

Tel: 02/ 6964 2867

Fax: 02/ 6964 2320

boris.michalik@volkswagen.sk

5. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFONNE CiSLO A INE KONTAKTNE
UDAJE KONTAKTNEJ OSOBY, OD KTOREJ MOZNO DOSTAT
RELEVANTNE INFORMACIE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI A MIESTO NA
KONZULTACIE

RNDr. Vladimir Zabor

EKOCONSULT - enviro, a. s.
MiletiCova 23

821 09 Bratislava

Tel: +421-2-5556 9758, 0904 682 936
Fax: +421-2-5024 4329
zubor@ekoconsult.sk
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Il. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

RozSirenie vyrobnych kapacit Volkswagen Slovakia, a. s. — linka brusenia dielov
karosérie, vytvrdzovacia linka lepenych dielov, zmena vymery vyrobnej haly H4a

I1l. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI
1. UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Kraj: Bratislavsky samospravny kraj

Okres: Bratislava IV

Obec: Bratislava

Miestna Cast" Devinska Nova Ves

Katastralne Uzemie: Devinska Nova Ves

Parcely Cislo 27781206, 2778/246, 2778/247, 2778/320, 2778/681,

2778/706, 2778/707, 2778/708, 2778/709, 2778/710,
2778/711, 2778/923, 3860/16.

Umiestenie pozemkov Zastavané uzemie obce (intravilan)

Druh pozemkov Zastavané plochy a nadvoria, Ostatné plochy.
Pbvodnéa zastavana plocha 125.629 m?

Zastavana plocha po zmene 125.516 m?

Miestom realizacie zmeny navrhovanej Cinnosti je areal podniku Volkswagen Slovakia,
a. s.. Navrhovana dcinnost sa bude nachadzat na pozemkoch investora
v juhovychodnej Casti arealu VW SK. Pristup je zabezpe€eny vnutroarealovymi
komunikaciami.

2. STRUCNY OPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA

EXISTUJUCI STAV (NULOVY VARIANT)

Navrhovana ¢innost sa nachadza v ramci arealu spolo¢nosti Volkswagen Slovakia, a.
S. situovaného na okraji zastavaného uzemia hlavného mesta SR Bratislavy a na okraji
suvislych pléch polnohospodarsky obhospodarovanej pddy, ktora tvori bezprostredné
krajinné zazemie mesta v jeho zapadnych okrajovych polohach.

Sirsie okolie rieSeného Gzemia je v st¢asnosti vyplnené:

= volnou polnohospodarsky vyuzivanou a nevyuzivanou, t.j. neobhospodarovanou a
zdevastovanou polnohospodarskou pédou,

= zvySkami povodnej ucelovej polnohospodarskej zastavby s charakterom zastavby
rodinnych domov s pofnohospodarskym zazemim (sklady, obsluzné a
zabezpecfovacie objekty a pod.)

= cestnymi dopravnymi komunikaciami, Zelezni¢nou tratou Bratislava - Kuty.

Bezprostredné okolie:
= V bezprostrednom okoli dotknutej lokality sa nachadzaju vyrobné a montazne haly
spolo¢nosti Volkswagen Slovakia, a. s..

Dotknuta lokalita:

= Dotknutu lokalitu tvori existujuca zvarovia H4a ktoru ma tvorit podla schvalenej
dokumentacie podia zakona &. 24/2006 Z. z. hala s plochou 125.629 m? v ktorej je
naplanovana zvaroviia pre nasledujucu generaciu SUV vozidiel s celkovou

- EKOCONSULT-enviro, a.s . 5
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kapacitou 1100 karosérii denne v 4-zmennej prevadzke. Stavba haly zacala byt
realizovana zacCiatkom roku 2012 a zariadenia budu inStalované postupne v
priebehu rokov 2013 az 2016.

= Zvaroviia H4a sa nachadza vo vlastnom areali spolo¢nosti na zaklade rozhodnutia
vedenia koncernu VW SK o navySeni vyroby koncernového zavodu v Bratislave.
Toto rozhodnutie predstavuje rozSirenie vyroby automobilov o 150 tisic/rok z ¢oho
vyplyvaju aj naroky na zvySenie vyrobnych kapacit, medzi ktorymi predstavuje
zvarovila H4a vyznamny prvok. Zvaroviia H4a bude prinosom ako z hladiska
ekonomického — skrati sa ¢as obehu materidlov a medziproduktov, znizia sa
obstaravacie vedlajSie naklady, podpori sa ekonomika vlastnej vyroby — tak aj z
hladiska environmentalneho — zniZia sa naroky na externu dopravu s ¢im suvisi aj
mnoZstvo emisii z dopravy, hluk apod.

POPIS NAVRHOVANEJ ZMENY

Vzhfadom na pribudajuce nové technolégie v suvislosti s novym konstrukénym
charakterom novych osobnych automobilov, vznikla poZiadavka zmeny vymery
existujucej haly zvarovne H4a. V zasade ide len o zmenu vymery vyrobnej plochy.
VSetky ostatné parametre pre objekt novej zvarovne H4a zostavaju nezmenné s
vynimkou druhov a mnozstva odpadov vznikajucich pocas jej prevadzky, ktoré sa
oproti pévodnému predpokladu vyznamne znizia.

Z hladiska umiestnenia technoldgii do novej zvarovne H4a vznikla poziadavka o
rozSirenie technoldgii v ramci haly o linku brasenia a linku vytvrdzovania lepenych
dielov.

To znamena, Ze oproti pdvodnému projektu pre stavebné povolenie vypracovanému v
januari 2012 sa nemenia:

Struktura a pocty pracovnikov

celkova kapacita zvarovne

systém organizacie vyroby

reZzim prace

technicky a technologicky charakter vyroby
potreba zasobovania materidlom a energiami
spotreba zakladného a rezijného materialu
sposob nakladania s odpadmi

VVVVVVVY

Nové plocha Zvarovne H4a bude ¢lenena na:

» vyrobnu plochu
» plochu pre logistiku
» vedlajSie plochy

EKOCONSULT-enviro, a.s . 6
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Obrazok: Porovnanie pbévodnej vymery haly Zvarovne H4a schvalenej v dokumentacii pre stavebné
povolenie (DSP) a navrhovanej zmeny v ramci realizacného projektu (RP)

646 m2

H4 a

DSP 125 629 m2
RP 125 516 m2

1206 m2

2 248 m2

281 m2

Z hladiska zakona ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov je ucelom
navrhovanej zmeny:

» zmena vymery zastavanej plochy navrhnutej na vystavbu haly Zvarovne H4a zo
125.629 m*na 125.516 m?

» technoldgia linky brusenia

» technologia vytvrdzovanej linky lepenia dielov

» vyznamné znizenie mnozstva a druhov odpadov poc€as prevadzky

Uvedené zmeny nemaju vplyv na ucel stavby v zmysle vydaného pravoplatného
stavebného povolenia, ani na pévodné Clenenie stavby na SO a PS. Z hladiska
suvisiacej okolitej vystavby neexistuju Ziadne podmieniujuce vztahy. Vyrobny proces
spracovania karosérii s predpripravenymi hlinikovymi nadstavbovymi dielmi sa sklada
z procesov brusenia a vytvrdzovania lepenych Casti karosérii a je su€astou vybavenia

EKOCONSULT-enviro, a.s . 7
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Zvarovne H4a.

V zmysle zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov je navrhovana
C¢innost zaradena podfa prilohy & 8 zakona, tabulky ¢&. 7 Strojarensky a
elektrotechnicky priemysel a polozky €. 1 Vyroba a montaz motorovych vozidiel a
vyroba motorov a motorovych vozidiel, prahova hodnota: Cast' B (zistovacie konanie)
bez limitu.

Tabulka: Zakladné parametre pre posudzovanie vplyvov navrhovanej ¢innosti podfa prilohy ¢. 8 zakona
€. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov

. .. .. . . Prahové hodnoty pre
Polozka Cinnost, objekty a zariadenia

éast A ¢ast B
7. Strojarsky a 1. Vyroba a montaz motorovych vozidiel a

S . . L bez limitu
elektrotechnicky priemysel | vyroba motorov motorovych vozidiel

Dalej uvedené Udaje a popisy platia pre celti zvaroviiu H4a vratane navrhovanych
Zmien.

Systém organizéacie a riadenia

Pre riadenie a organiziciu vyroby v celom zdvode VW SK sa pouZiva koncernovy
systém VW. Vyroba jednotlivych typov karosérii bude prebiehat na zaklade riadenia s
centralneho riadiaceho systému zavodu s ktorym bude zvarovna prepojena datovou
sietou Internet cez server zvarovne.

Pracovnici vo zvarovni z hladiska organizacie vyroby budu rozdeleny do pracovnych
timov.

Hlavné vyrobné useky v navrhovanej Casti rozSirenia zvarovne budu:

» vyroba bo¢nych Casti (Seitenteile)
» vyroba nadstavby (Aufbau)
» dokonc¢ovacie linky (Anbau/Finish)

Vlastny technologicky proces zvarovni bude pozostavat z:

» hlavnych vyrobnych zariadeni — zvaracich liniek a pracovisk (robotizované a
ruéné pracoviska )
» pomocnych dopravnikovych liniek a zariadeni

Hlavné vyrobné zariadenia su ucelovo rozdelené do viacerych pracovisk —liniek
navzajom zviazanych dopravnikmi.

Vlastné zariadenia pre vyrobu karosérie bude pozostavat z nasledujucich vyrobnych
liniek:

zvaracie linky pre podskupiny

zvaracia linka pre bo¢né diely

zvaracia linka pre nadstavbu

linka lepenia dielov a skupin

brusiaca linka zvarenej karosérie

YVYVYYVYYV
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» montazno-dokon€ovaci pas zvarenej karosérie

Na jednej zmene vratane navrhovaného rozSirenia bude pracovat 300 vyrobnych
pracovnikov.

Rozdelenie vyroby do pracovisk a liniek

Zvaracie linky pre podskupiny

Jedna sa o samostatné zariadenia réznej velkosti a komplexnosti. Je to kombinacia
robotizovanych a ruénych pracovisk. Podskupiny su vytvarané z rdéznych druhov
materidlov najma nitovanim ale aj bodovym odporovym zvaranim, skrutkovanim a
lepenim. Transport dielov na hlavnu liniu je automatizovany.

Zvaracia linka pre boéné diely
Jednéa sa o komplex automatizovanych zariadeni kde r6zne druhy vyliskov su spajané
najma nitovanim a bodovym odporovym zvaranim.

Zvéracia linka pre nadstavbu

Pozostava z viacerych samostatnych automatizovanych linii. Podlaha a bo¢né diely
suU spdjané bodovym zvaranim, nitovanim a lepenim. Strecha je k boCnym dielom
spojena pomocou laserového zvarania.

Linka vytvrdzovania lepenych dielov

Sucastou technologického vybavenia zvarovne bude aj zariadenie na vytvrdzovanie
lepidla pouzivaného pri lepeni hlinikovych dielov nadstavby ((dverach, prednej kapote,
zadnej kapote) bude zrealizované formou linky.

Diely nadstavby privezené v prepravnych kontajneroch sa presunu ku vstupu do
suSiarne a prelozia na retazovy dopravnik, ktory ich prepravuje cez susSiarefi. Preprava
suSiarnou sa uskutoCriuje v priebeznom rezime. Prepravne kontajnery sa cez
chladiacu zonu prepravuju po valCekovej trati a za flou sa odovzdaju externému
dopravnému zariadeniu.

SuSiarenn je rozdelena na vstupnu komoru (predsien), ktora zabraruje unikaniu
hordceho vzduchu do haly, zohrievacie pasmo, v ktorom sa diely zohrievaju na teplotu
140 az 160°C, udrziavacie pasmo, v ktorom sa udrzuje teplota zohriatych dielov a na
vystupnu komoru, ktora zabrarfiuje unikaniu hordceho vzduchu zo suSiarne. Priamo na
nu nadvazuje ochladzovacie pasmo, v ktorom sa diely ochladia na maximalnu teplotu
35°C.

OhrievaC vzduchu ULGO01 zohrieva cirkulujuci vzduch na 190 °C a takto pripravi 3 000
m3/h vzduchu pre vstupnt komoru a 44 000 m*/h pre zohrievacie pasmo. Cez vstupnu
komoru sa nasava 1 000 m*h vzduchu z haly. Zo spodnej ¢asti zohrievacieho pasma
sa nasava 48 000 m*/h vzduchu s teplotou 160 °C, z ktorych sa 45 000 m®h privadza
do ohrieva¢a vzduchu ULGO1.

V ohrievaédi vzduchu ULGO02 sa na teplotu 190 °C zohrieva 3 000 m*h vzduchu pre
vystupnl komoru a 28 000 m*/h pre udrZiavacie pasmo. Cez vystupnd komoru sa z
ochladzovacieho pasma nasava 1 000 m*/h vzduchu. 32 000 m®h vzduchu s teplotou
165 °C sa odséava zo spodnej ¢asti udrziavacieho pasma, z nich sa 30 000 mh
privadza do ohrieva¢a vzduchu ULGO02.

Spaliny z hordkov ohrievacov vzduchu ULGO01 a ULGO02 o vykone 150 a 340 kW su
odvadzané samostatnymi kominmi nad strechu haly.

Do chladiaceho zariadenia KZG01 sa z nadstre$ného priestoru nasava 50 000 m*h
Cerstvého vzduchu. Teplota tohto vzduchu sa v tomto zariadeni upravuje pre
ochladzovacie pasmo na 10 az 15 °C. Z hornej Casti ochladzovacieho pasma sa
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odséava 48 000 m*/h vzduchu zohriateho chladenymi dielmi, z ktorych sa 45 000 m®h
vypusta nad strechu, 2 000 m%h sa privadza do ohrievaéa ULGO1 a 1 000 m%h do
ohrievaéa ULG02. Po 1 000 m%h vzduchu sa pripravuje pre halu a pre vystupni
komoru susSiarne.

Linka brusenia hlinikovych dielcov zvarenej karosérie

Na zlepsSenie kvality povrchu pred lakovanim sa budu hlinikové Casti brusit. Brasne
prace sa budu vykonavat v dvoch separatnych brusnych tuneloch, hlinikovom
brisnom tuneli a hybridnom brisnom tuneli, taktieZ v Styroch brisnych PBF kabinach
a 6smych brusnych ABT kabinach.

Hlinikovy brasny tunel prediprav - VFB

Hlinikové diely karosérie uréené na brusenie budd dopravované dopravnou trasou do
tunela. Kapacita je maximalne 870 kusov za den. Rozmery tunela st 58 m x 12.6 m x
4.2 m.

Obrazok: Smer pridenia vzduchu v brisnych tuneloch

1 — Privadzany vzduch do kabiny cez strechu —— _}

2 — Nizkotlaké odsdvanie cez boéné wvody Smer pridenia vzduchu

3 —Vysokotlaké odsaévanie cez brisku
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Cely Usek VFB je rozdeleny do dvoch oblasti: v prednom a zadnom Useku kabiny
(12,40 m Siroka, 8,15 m dlha, 4,20 m vysoka) sa nachadzaju prie€ne dopravniky. Na
useku prie€nych dopravnikov sa nevykonavaju Ziadne brusne prace. V strednom
useku kabiny (na dizke 42 m, 3irke 12,4 m a vy3ke 4,2 m) budi zamestnancami
brusené karosérie na rozlicnych vySkovych pracovnych Udrovniach v beZiacej
prevadzke.

Hybridny brasny tunel pre povrchy

V hybridnom tuneli budu brusené hlinikové aj ocefové Casti karosérie. PoCet karoseérii
¢ini maximalne 870 kusov za den. Cely brusny tunel je dlhy 65,5 m, Siroky 12,6 m a
vysoky 4.2 m.

Cely usek VFB je rozdeleny na dva paralelné useky. Obidva paralelné useky su po
dizke spojené cez 2 m Sirokymi otvormi. Na &elach sa nachadzaju prie¢ne dopravniky.
Cez centralne rolovacie dvere sa dostanu karosérie do prie¢nych dopravnikov a budu
tam rozdelené na dva paralelné karosériové pasy. Na useku prieCnych dopravnikov
neprebiehaju Ziadne brasne prace.

V strednom Useku budu karosérie brisené maximéalne 24 zamestnancami na
rozli€énych pracovnych urovniach v beZiacej prevadzke.

PBF - brusne kabiny

4 kusy PBF (repasnych) kabin pre pripad budd umiestnené na dvoch vysSkovych
urovniach. Dve kabiny sa budu nachadzat na prizemi a budu manualne obsluhované
zamestnancami pomocou vozika. Kabiny maju rozmery: $irku 6,4 m, dizku 8,4 m a
vySku 4,2 m.

Dalsie dve kabiny su priestorovo spojené do jednej a nachadzaju sa vo vyske 6,3 m.
Obsluha sa vykonava dopravnikovou technikou.

Po vybere druhu riadenia karosérie budu karosérie samostatne dopravené do kabiny.
Tu budu karosérie podla potreby aj viac hodin opracované maximalne 4
zamestnancami. Brasny prach z vysokotlakového odsavania od brusnych néastrojov
bude precisteny v odlu€ovaci (cyklone) a oCisteny vzduch bude odvadzany cez vyduch
do ovzdusSia. Odpadovy vzduch z brasnych kabin bude odsaty cez stenové odsavacie
vyvody (nizkotlakové odsavanie) a nasledne vypusteny do ovzdusSia.

ABT - brusne kabiny

Brusenie dielov sa uskuto€iuje v 8 identickych brusnych kabinach. Cez automaticky
sa zatvarajuci dverovy systém (rychlo otvarajuce sa dvere) budu diely ru¢ne vloZzené
do brusnej kabiny. Rozmery brusnej kabiny su: dizka 3 m, $irka 4 m a vyska 3,5 m.

Na brasenie bude vzdy jeden diel na briasnom pracovisku vloZzeny do Specialneho
pripravku (stola) a su€asne opracovany maximalne dvoma brusnymi nastrojmi. Brasny
prach z vysokotlakového odsavania od brusnych nastrojov bude precisteny v
odlucovaci (cykléne) a ocCisteny vzduch bude odvadzany nasledne cez vyduch do
ovzduSia. Odpadovy vzduch z brusnych kabin bude odsaty cez stenové odsavacie
vyvody (nizkotlakové odsavanie) a nasledne vypusteny do ovzduSia cez vyduchy na
streche.
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|I| A

1 — Privadzany vzduch do kabiny cez strechu

——

2 — Nizkotlaké odsdvanie cez boéné wwody | Smer pradenia vzduchu

3 —Vysokotlaké odsavanie cez brisku

Obrazok: Smer pridenia vzduchu v brisnych kabinach

Dokoncovacia a montazna linka
Jedna sa o dopravnikovy pas, na ktorom pracovnici vykonavaju dokoncCovacie
operacie najma zvaracie a opracovanie povrchu ako i montaz dveri, kap6t a blatnikov.

Nasledne je karoséria transportovana automatickym dopravnikovym systémom do
lakovne.

Technologicky proces

Technologicky proces vo zvarovni je urCeny technologickym postupom, ktory na
zaklade vyrobnych pozZiadaviek a vlastnych skdsenosti navrhol investor.
Technologické linky a zariadenia su logicky usporiadané a reSpektuju technologicky
tok vyroby, prepojenie na sklad vyliskov, vnutornu i medzioperanu dopravu, prisun
pomocnych materialov a prepojenie na prevadzku lakovnia.

V technologickom procese sa stretavaju pracoviska automatické a robotizované. Su
prepojené jednotnym dopravnym systémom — v kombinacii: valCekova trat a skid
(nosi€ karosérie), dopravnikové pasy a podvesny elektricky dopravny systém — ktoré
integruju linky do vyrobného zvaracieho komplexu.
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Vyrobné linky preto samostatne, ale i ako celok budl spifiat zvy$ené technologické
poziadavky na vyrobu karosérii rady D-SUV (sport utility vehicle) s akcentom na
zniZzenie odchylok, zvySenie tuhosti, kvality a Zivotnosti karosérie.

Na vyrobe karosérie sa bude podielat viacero technologickych metéd a vo vyrobnom
procese budu zakomponované nasledovné zakladné technologické pracoviska:

automatického polohovania a zvarania

zvarania v ochrannej atmosfére

MIG/MAG zvérania a plazmového letovania
lepenia

robotizovaného zvérania laserom

klipsovania (ha¢kovania) dielov podvozok a bo¢né diely
robotizovaného spajania pretlacanim
robizovaného spajania nitovanim

automatického navarania ¢apov (tuckerovanie)
montaze dveri a kapot — nadstavby karoseérie
konecna mechanicka povrchova uprava karosérie
ru¢né montazne pracoviska dokoncovacie

VVVVVVVVVVVY

Popis pracovisk

Ruéné pracoviska

Vzhfadom na predpokladané mnoZzstvo navrhnutych robotickych zariadeni budu v
novej zvarovni ako i v navrhovanom rozsireni prevladat robotizované pracoviska.
Pretoze nie vSetky Cinnosti je ekonomické robotizovat' (alebo sa nedaju), budu sa vo
zvarovni ako i v navrhovanom rozsireni vyskytovat' aj ruéné pracoviska.

Pracovnici na ruénych pracoviskach budu vykonavat Cinnosti ako: nakladanie dielov
do linky, budu vykonavat C¢innosti spojené s dokonCovanim na montaznej
dokonCovacej linke, budu montovat dvere a kapoty a vykonavat kontrolu na
jednotlivych linkach ako i udrzbu zariadeni.

Na vstupnych pracoviskdch pracovnici vloZzia prislusné dielce (podskupiny) do
ustavovacieho pripravku v zadanom poradi — postupe. Po vlozeni posledného z nich
stlaCia vSetci pracovnici tlaCidla na dvojrucnom pulte a na tento operacny a
bezpeénostny povel sa cez riediacu jednotku uzatvoria v3etky upinacie elementy
(spanner) a pokial su vSetky funkcie v poriadku, zasvieti zelené kontrolné svetlo a
zvaranie je povolené. Pocet pultov s dvojruCnymi tlaCidlami je zhodny s poctom
vykonnych pracovnikov pracoviska (linky). Dal$i postup zvarania a manipulacie so
zvarencami je automaticky.

Automatizované pracoviska a geometrické pracoviska

Vo zvarovni ako i v navrhovanom rozSireni budd geometrické pracoviska, ktoré
reprezentuju vyznamné technologické miesto zvarania zakladného dielu &i skupiny
karosérie.

Svojim umiestnenim v predmetnej linke mézu tieto pracoviska zahajovat zakladné
ustavenie vSetkych dielcov, ktoré do linky prichadzaja v logickom toku z
predchadzajucich  technologickych pracovisk (subdodavky, ruéné pracoviska
podskupin, jednotlivé diely...), alebo finalizovat polohovanie a ukonCenie zvarania
tychto dielov do skupin — celku. Diely tejto technologickej operacie sa vkladaju do
prisluSného pripravku na pracovisku ru¢ne alebo manipulatorom (zalezi na velkosti a
hmotnosti dielca). Nasledne su ustavené v polohovadle do presnej pracovnej polohy
pomocou pripravkov a upinacov.
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Po opevneni do presnej polohy je vykonavané zvaranie. Polohovanie je vykonavané
manipulatormi. Popritom sa vo vacsine pripadoch uvolfiuje polohovanie na skide a
zvarenec sa upeviuje mimo valCekovej trati. — vySSia tuhost upevnenia a tym vysSia
presnost zvarania.

Vstup na geopracovisko nepovolanym pracovnikom je vyluCeny z hladiska
bezpecnosti.

Dobodovacie linky

Su to Casti liniek Ci celé komplexné zvaracie linky na ktorych sa vykonava doplnenie
potrebnych bodov na dieloch, podskupinach a skupinach karosérie.

Su tak doplnené operéacie vlioZzenia do zvaracieho pripravku, ustavenie manipulatormi,
klipsovanie — hackovanie, bodovanie — heftovanie, stacionarne zvaranie a potom
odsun na Cast' linky, kde sa vykona dokoncenie vSetkych predpisanych zvarov, ktoré
sa musia vykonat.

Lepenie plechov

V pripade, Ze niektoré plechové spajania bodovymi zvarmi nie su postacujuce, musi
sa uroven sily spojenia zosilnit lepenim. Lepidlo lepSie prenasa a rozklada silu
spojenia na plochu alebo usek. Je to osvedCena technologicka operacia a zvySuje
spolahlivost zvarov a celkovu tuhost’ karosérie.

Na nanasanie lepidla sa pouZzivaju konvencné tlakové Cerpadla. Z ich zasobnikov
pomocou elektromotora cez pistoflové dyzy sa nanesie lepidlo na uréenu plochu
prislusného plechového spoja.

Manipulacia s lepidlom nevyzZaduje Ziadnu pripravu (namieSanie, riedenie a pod.) a
preto nie je potrebné vykonat Ziadne opatrenia v prevadzke Ci pri jeho skladovani.
Lepidlo sa vytvrdi vo vytvrdzovacej linke.

Niektoré operacie lepenia predpokladaju vyuZitie vytesnovacej hmoty — vytesnovacej
Snury, ktora sa vlozi do technologicky pripraveného priestoru medzi dva diely. Téato
lepiaca hmota sa méze nanasat striekanim, resp. ru¢ne vkladat.

Spojovanie pretla€anim a falcovanie

Tato technolégia sa bude pouzivat pri niektorych operaciach a spocCiva v
mechanickom prelisovani dvoch plechov pomocou robotického zariadenia.

Falcovacia technolégia sa pouziva pri dverach a kapotach, Na vytvorenie lemu sa
pouzije vhodne tvarovany pripravok, do ktorého sa vlozi ,falcovany* diel a pouZzitim
falcovacieho nastroja a samocinnym vedenim pomocou vhodnej vodiacej listy sa na
povrchu vytvori plynulé, mechanicky nepoSkodené lemovanie. Falcovaci nastroj bude
pohanany hydraulicky a pouzije sa hydraulicky stroj.

Zvaracia technika

Zvaracia technika bude pozostavat zo:

zariadeni pre bodové zvaranie

zariadeni v ochrannej atmosfére

zariadeni na laserové zvaranie

doplfiujuce zariadenie pre lepenie

doplhujuce zariadenie na spojovanie pretlacanim
doplfujuce zaradenie na falcovanie

doplhujuce zariadene na manipulaciu

VVVVVVYVYY
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Zariadenia na manipulaciu

Manipulatory

Manipulatory budu pouzivané v procese zvarania skupin na ich nakladanie a
prekladanie, na podavanie dielov do upinacich pripravkov.

Zvarané skupiny su naro€né na ru¢nu manipulaciu a maju hmotnost’ az do 45 kg, budu
na ich vkladanie i vyberanie zo zostavujucich pripravkov pouzivat manipulatory.

Je to ru¢ne vedeny pneumaticky podporovany manipulacny pristroj. Bude vedeny
jednym zau€enym pracovnikom, ktory sam urCuje pracovné tempo. Obsluhujuci
pracovnik lahkym tlakom proti podlaham polohuje upinaci pripravok. Tlacidlovym
prikazom sa aktivuje ejektor a sacie platne sa rovnomerne prisaju k povrchu. Takto
uchytené podlahy sa nasledne manipulaénym pristrojom zdvihnu, otoCia, prepravia a
opatrne zlozia.

Dopravny systém

Dopravny systém je zaloZzeny na zdvihacich staniciach, valCekovych tratiach so
SKIDMI a podvesnych elektrickych dopravnikoch, ktoré spdjajua jednotlivé pracoviska
a rieSia prekladanie, otaCanie a zdvihanie.

Doprava materialu v celej zvarovni je rieSena v dvoch vyskovych drovniach +6,0m a
+9,0m.

Z&sobovanie pracovisk a cela manipulacia s potrebnym materidlom bude elektrickymi
akumulatorovymi vozikmi.

Karoséria je po vyhotoveni dopravovana do lakovne, priCcom sa budu vyuZivat uz
vybudované jestvujuce dopravné systémy v areali zavodu. Zoznam jednotlivych prvkov
je v nasledovny:

Rotacny stél / Drehtisch DT

Otocny stdl / Schwenktisch ST

Vystredny zdvihaci stol / Exzeuterhubtisch
Posuvny vozik / Verschiebewagen VR

Prie¢ny pasovy dopravnik / Quergurtforderer QGF
Zdvihacia stanica / Heber, Aufzug

NoZznicovy zdvihaci stol / Scherenhubtisch SHT
Sikma zdvihacia stanica / Schragaufzug HS
ValCekova draha / Rollenbahn RB

Skid je Cast vybavenia dopravného systému a zariadenie, ktoré sluzi na dopravu
vyrobku — zvarenca — od zvarania jednotlivych podskupin, skupin, celkov az po
kompletnu karosériu. Skid je uz pouzivany v prevadzke zvarovne v hale H6a a aj v
hale Lakovria. V lakovni je skid konStrukCne iny, masivnejSi a tuhSi, aby mohol
vykonat ponorné technologické operacie v predupravach, namacani i oplachu.
Karoséria vo zvarovni skid neopusta (len niektoré technologické operacie pri obracani
zvarenca). Je samostatnou sucastou dopravnika a skidy nie su vzajomne spriahnuté.
Na skide su pripravené Styri polohovacie ¢apy, na ktoré sa uloZi karoséria.

Pracovné mesta su vybavené upinaémi (spanner), ktoré slizia na pevné uchytenie pri
polohovani a zvarani karosérie.

Cela valCekova trat’ je konstrukéne upravena v jednotlivych technologickych miestach
tak, aby zamedzila nepovolanému vstupu a je vybavena mechanickymi zbranami,
zabradlim a sietovanim. Niektoré pracoviska (vid technologické postupy) su vybavené
podestami a ploSinami — ucelové vyvysenia pre pracovnikov technologického miesta —
z hladiska poziadaviek technologického procesu, nastrojovej pristupnosti a ergonomie.

VVVVYVYVYYVYYVY
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Niektoré pracoviska su vybavené zdvihakmi a otaCacimi zariadeniami. Zdvihaky budu
pouzité dvojstipové, hydraulické s poZzadovanou tuhostou a nosnostou.

Pre zabezpecenie prisunu jednotlivych dielcov a skupin k pracovnym miestam budu
pouZzivané vysokozdvizné voziky.

Pre potreby medziskladovania a operativneho skladovania pri linkach, resp.
medzioperacnej dopravy bude pouzivany paletovy systém. PouZité palety su
planované v typovej skladbe osvedcCenej pre vyroby VW.

Parametre skidu a valCekovej trate:

Dizka skidu 5400 mm
Hmotnost skidu 180 kg
Nosnost’ skidu do 500 kg
Dizka jedného segmentu valéekovej trate 5200 mm
Pocet hnacich valCekov v 1 segmente 1 par
Pocet upevriovacich bodov skidu 4 body

Paletovy systém

Paletovy systém zabezpeCuje dopravu dielov a podskupin k technologickym
pracoviskam ako i napr. odvozu kovového odpadu z vyrobnej linky. Palety su
pouzivané Standardné, prispésobené i zvlast na ucely prepravy konkrétnych dielov
konStruované. Pouzité budu nasledovne druhy a typy paliet:

Paleta ohradova kovova VW 70 A 113 023

Stipikova paleta VW V-111 32/2

Kovova stipikova paleta VW 11 —E

Kovova ohradova paleta na Srot

Paleta stipikova kovova VW 70A 112617

Paleta kovova stipikova na boéné diely, VW 70 A 112 429
Kovova stipikova paleta VW 70 113 041

Paleta kovova stipikova VW 70 A 112 612

Kovova stipikova paleta na dvere boéné VW 70 A 113 156
Kovova paleta na bo¢né diely s rozmermi

YVVVVYVYVVVYVYY

Celkovo bude pouzivanych asi 20 typov paliet s pripravenymi podlahami a dnami na
prevoz i manipulaciu na vysokozdviznych vozikoch. Budu dovazané do priestoru
logistiky, tu podla rezimu stohované, skladované a odtial, podla poZiadaviek vyroby,
pristavované k jednotlivym pracoviskam linky.

V rdmci rozSirenia kapacit budd pouzité nové technoldgie, ktoré su identifikované v
ramci BREF dokumentov ako BAT technologie, ktoré zabezpecia znizenie zatazenia
pracovného a Zivotného prostredia a su€asne aj nizSiu spotrebu surovin a energii.

POZIADAVKY NA VSTUPY

ZABER PODY
Miesto realizacie zmeny navrhovanej €innosti sa nachadza v mestskej Casti Bratislava
— Devinska Nova Ves v katastrdlnom Uzemi Devinska Nova Ves na parcelach
uvedenych v kapitole I.llIl.1. Uvedené parcely sa nachadzaju v areali podniku
VOLKSWAGEN SLOVAKIA, a. s. a su v jeho vlastnictve. Vo vztahu k pdvodne
planovanej vystavbe schvalenej procesom EIA vSak dojde k zmene zastavanej plochy
z 125.629 m? na 125.516 m? vratane podrobnej infradtruktiry a ostatnych suvisiacich
prevadzkovych suborov ¢o vedie aj k zmene poctu parciel oproti pévodnému zameru,
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a vzhlfadom na uplynuly ¢as meni sa i druh pozemkov a ich vymera (vynatie z PPF
apod.).

Vzhladom k polohe a charakteru dotknutej lokality, realizaciou zmeny navrhovanej
ginnosti nedochadza k zaberu lesnej pddy. Cast Uzemia pévodne tvorili aj plochy
polnohospodarskeho fondu charakterizované ako orna pdéda, ktoré sa vSak pre
polnohospodarske ucely uz dihsi ¢as nevyuzivali, po ich vynati sa vSak uz jedna o
parcely charakterizované ako Zastavané plochy a nadvoria a Ostatné plochy
(Rozhodnutia ObPU v Bratislave &islo R2-166/11/1161/12/MMI a R1-
166/11/1160/12/MMI zo dfia 27.02.2012).

SPOTREBA VODY
Zdrojom u0zitkovej vody pre technologické potreby bude voda z podzemnej studne
v Zohore, ktord sa upravuje v upravni vody spolo¢nosti Volkswagen Slovakia, a. s..
Zasobovanie pitnej vody arealu spoloCnosti je zabezpelené prostrednictvom
verejného vodovodu v Dubravke cez vlastny vodojem s privodom DN 400.
Vyrobné haly VW SK su zasobované vodou prostrednictvom vodovodnych pripojok.

Potreba pitnej a uzitkovej vody sa zmenou navrhovanej ¢innosti nezmeni.
Potreba pitnej vody

Prevadzka zvarovne predpokladd 1200 zamestnancov na 4 zmeny (t.j. 300
zamestnancov na zmenu).

Odborny odhad potreby pitnej vody:

e pocet zamestnancov
Specificka potreba vody
priemerna denna potreba vody

roéné mnozstvo

Potreba Uzitkovej vody

e priemerna denna potreba vody
e priemerna ro¢na potreba vody

Potreba poziarnej vody

1200 osbb

80 l/osoba na den
Queri = 96 m®/den
Q= 1,111 1/s

Qrok = 22.656 m/rok

8 m/den
2920 m3/rok

PoZiarna voda je rieSené z rozvodného potrubia 300DN prostrednictvom existujucich

rozvodov s tromi nadzemnymi hydrantmi.
oniiar =1251/s

potreba poziarnej vody

SUROVINOVE ZDROJE

Do procesu vyroby karosérie vstupuju dodavané vylisky, skupiny a material dodavany
od vonkajsich dodavatelov. Pre zvarenie kompletnej karosérie je potrebnych priblizne
700 réznych sortimentnych poloZiek suciastok a skupin.

Surovina Pouzitie Priblizna spotreba zarok | Jednotka
Suciastky a skupiny zvaractské prace 105 000 t
Obalovy material zvaracéské prace 1500 t
Lepidlo zvaradské prace 1 600 m°
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Surovina Pouzitie Priblizna spotreba za rok | Jednotka
Zvaraci drét zvaracské prace 120 t
Zvaracie Spicky zvaraCské prace 130 000 ks
Cistidla zvaradské prace 15 m®
Ostatné materialy (vazeliny, oleje, iné farby.....) |adrzbarske prace 5000 kg

Vlastnosti pouzivanych materialov su uvedené v Kartach bezpecnostnych udajov,
ktoré budu k nahliadnutiu vo VW SK. Planované materialy budu zodpovedat
vlastnostiam v su€asnosti pouzivanych skupinam materialov.

Pri prevadzke budl plnené poziadavky ulozené zakonom ¢&. 67/2010 Z. z. o
podmienkach uvedenia chemickych latok a chemickych zmesi na trh a 0 zmene a
doplneni niektorych zakonov (chemicky zakon) a s nim suvisiace poziadavky
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) c. 1907/2006 o registracii, hodnoteni,
autorizacii a obmedzeni chemikalii (REACH) v platnom zneni a v zmysle nariadenia
(ES) c. 1272/2008 o klasifikacii, oznacovani a baleni latok a zmesi v platnom zneni.

ENERGETICKE ZDROJE
Potreba energetickych zdrojov sa zmenou navrhovanej ¢innosti nezmeni.
Areal spolo¢nosti Volkswagen Slovakia, a. s. je zdsobovany z energetickej siete ZSE
a. s. z nadradenej 110 kV sustavy samostatnym dvojitym 110 kV vedenim z
energetického uzla Stupava. V zavode je vybudovana transformovria 110 kV/22 kV s
transformatormi 2 x 40 MVA. Distribuény rozvod sa uskutoChiuje z hlavnej rozvodne
zavodu o napéti 22 kV. Predpokladana spotreba elektrickej energie: 3,0 MW.

Areadl spoloCnosti Volkswagen Slovakia, a. s. ma vlastny zdroj tepla o inStalovanom
vykone 180 MW. Palivom je zemny plyn. Predpokladana potreba tepelnej energie v
zimnom obdobi je 60 MW.

DOPRAVNA A INA INFRASTRUKTURA
Dopravna a ina infratruktura sa zmenou navrhovanej ¢innosti nezmeni.

Dopravné zatazenie na komunikaciach okolo arealu spolo€nosti Volkswagen Slovakia,
a. s. bolo spracované na zaklade uz posudenej investicie navrhovatela — RozSirenie
vyrobnych kapacit Volkswagen Slovakia, a. s. - Lisovia.

V suvislosti s investiciou Zvarovha H4a sa zvySia intenzity dopravy len o cca 70
NA/24hod €o je pri su¢asnom dopravnom zatazeni zanedbatefné. Navrhovana &innost
Zvarovna H4a je vSak z dopravného hladiska neoddelitefnou su€astou Lisovne a
vstupy dopravy boli v ramci dopravno-inzinierskeho prieskumu zohfadnené ako
sumarne pre obe investicie navrhujuce rozSirenie vyrobnych kapacit celého zavodu
VW SK.

Ako vyplynulo z predmetného dopravno-inZinierskeho prieskumu rozSirenie vyroby vo
VW SK aj napriek narastu intenzity dopravy neovplyvni kapacitu cesty 11/505 a ulicu J.
JondSa v takej miere, aby bola kapacithe nevyhovujica za podmienok
predpokladanych a Specifikovanych v projektovej dokumentacii.

V danom Uzemi boli posudzované krizovatky ako neriadené a okruzné. Boli
posudzované pre su€asny stav a pre stav s investiciami - rok 2013.

Krizovatky a cesta 11/505 boli posudzované pre sufasny stav a stav s realizaciou
rozSirenia vyroby. Nasledujuca tabulka uvadza intenzita dopravy na dotknutej
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komunikacnej sieti — stav s investiciami — rok 2013 — skut.voz/24 h v obidvoch
smeroch.

Usek Osolbn'é Ost.atn'é VSetky  vozidla
vozidla vozidla spolu

11/505: od Agatovej po Jana Jonasa 8672 695 9 367

11/505: od Jana Jonasa po VW osobna vratnica 8 220 3250 11 470

11/505: od VW osobna vratnica po OK s D4 6730 3254 9 984

Jana Jonasa: od 11/505 po VW stard vratnica 4844 3100 7944

Jana Jonasa: od VW stara vratnica po cestu ku Kiister 2428 458 2 886

Jana Jonasa: od cesty ku Kiister smer Opletalova 1135 196 1331

Smerovanie dopravy v dimenzacnej Spickovej hodine je vychodiskom pre posudenie
vykonnosti dotknutych krizovatiek. V nasledujucej tabufke je stru¢ny prehlad vysledkov
posudenia vykonnosti predmetnych krizovatiek.

Krizovatka Sucasny

Jasek 11/505 Lokalizacia Typ posudzovania stav Rok 2013
K1 11/505 — Jana Jonasa Neriadena Vyhovie Vyhovie
K2 11/505 — osobna vratnica Mala okruzna Vyhovie Vyhovie
K3 Jana Jonasa — nakladna vratnica Neriadena Vyhovie Vyhovie
K4 Jé_1_na Jonasa - komunikacia Neriadena Vyhovie Vyhovie
Kuster
11/505 Agatova — Jana Jonasa C115 Vyhovie Vyhovie
11/505 Jana Jonasa — osobna vratnica Cc115 Vyhovie Vyhovie
11/505 Osobna vratnica — smer Stupava Co9 Vyhovie Vyhovie

Pri sumarizacii zaverov sa v prieskume konStatuje, Zze v roku 2013 za
predpokladaného rozSirenia vyroby vo VW SK tak, ako je prezentované v
dokumentacii, vyhovie cesta I1/505 v su¢asnom dvojpruhovom usporiadani.

Krizovatka 11/505 — J. JonaSa vyhovie ako stykova neriadena krizovatka. Posudzovana
bola v stave, kedy vSetky smery maju samostatné pruhy. Takéto usporiadanie je
podmienkou jej vykonnosti. Treba uviest, Ze pri uvazovanom rozSireni vyroby sa
napifa kapacita krizovatky z hladiska intenzity dopravy.

Krizovatka 11/505 — osobna vratnica vyhovie aj v Casovom horizonte roku 2013
uvazovanym narokom dopravy. Jej vykonnost sa v3ak taktiez napina.

Rozhodujucim faktom pri hodnoteni dopravnej obsluhy komplexu Volkswagen
Slovakia, a. s. je zabezpecCenie vnutroarealovej logistiky, aby tato bola plynula a
umoznila rychle vstupy nakladnej dopravy do arealu. Podmienkou kvalitnej obsluhy je
skutoCnost, aby nakladna doprava nezostavala na ulici J. JonaSa a nekomplikovala
dopravnu situaciu mimo bran zavodu.

Dalsie zvySovanie kapacit vyroby sa podla Dopravno-inZinierskeho prieskumu odrazi v
naplneni vykonnosti krizovatiek, avSak v Case sa bude menit aj usporiadanie
komunikacénej siete a budu uvadzané do prevadzky dalSie investicie v uzemi.

NAROKY NA PRACOVNE SILY
Naroky na pracovné sily sa zmenou navrhovanej ¢innosti nezmenia.
RozSirenie vyrobnych kapacit posudzovanej c¢innosti predpokladda navySenie
zamestnanosti o 300 zamestnancov na zmenu. PredbezZne sa pocita s prevadzkou na
4 zmeny. PoCet Zien bude 10% z celkového poctu pracovnikov. Pocet Zien bude 10%
z celkového poctu pracovnikov.
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INE NAROKY
Iné naroky pre navrhovanu zmenu ¢innosti neboli Specifikované.

UDAJE O VYSTUPOCH

ZDROJE ZNECISTENIA OVZDUSIA
Zmenou navrhovanej ¢innosti sa nezmeni pocet stacionarnych ani mobilnych zdrojov
znecCistenia ovzduSia a ani ich zaradenie.
Z hladiska stacionarnych zdrojov bude podla zakona €. 137/2010 Z. z. o ovzdusi, v
zneni vyhlasky MZP SR &. 410/2012 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
zakona o ovzduSi navrhovana zvarovha H4a kategorizovana ako stredny zdroj
znecistenia nasledovne:

6. Ostatny priemysel a zariadenia
6.99 Ostatné priemyselné technologie, vyroby a zariadenia nepatriace do bodov 1 az 5
— Clenenie podla bodu 2.99

6.99.2 b) Podiel hmotnostného toku emisii znecistujucej latky pred odlu¢ovacom a
hmotnostného toku znecistujucej latky, ktory je uvedeny v prilohe €. 3 v
sulade so zaradenim stacionarneho zdroja ako jestvujuci zdroj alebo novy
zdroj:

— iné znecCistujuce latky

Prahova hodnota pre stredny zdroj: >1 az 10

Pre ucely spracovania navrhovanej zmeny c¢innosti bol vypracovany opravnenou
osobou pre imisno-prenosové posudzovanie RNDr. Jurajom Brozmanom dodatok k
rozptylovej stadii ,RozSirenie vyrobnych kapacit Volkswagen Slovakia, a.s.” — linka
brasenia dielov karosérie, vytvrdzovacia linka lepenych dielov, vyrobna hala H4a
Volkswagen Slovakia, A.S. (Priloha &. 1). Vysledky rozptylovej Studie ukazali, ze
imisné zatazenie od zvarovni spolo¢nosti Volkswagen Slovakia a.s. po realizacii
navrhovanej zmeny bude spifiat povolené limitné hodnoty znegistovania ovzdusia
podla vyhlasky MZP SR &.360/2010 Z. z. o kvalite ovzdus$ia a podmienky stanovené
pre noveé zdroje znecistovania ovzdusia.

Emisie z dopravného zat'azenia

PoCas prevadzky navrhovanej €innosti budu produkované aj emisie z automobilov,
najma emisie oxidov dusika, oxidu uhofnatého, prchavych organickych latok a pevné
Castice.

Vypocet emisnych faktorov nakladnych automobilov prepravujucich suroviny a vyrobky
pre VW SK bol vykonany pre rok 2010 (emisna uroveri EURO4) a rok 2013 (emisna
urovenn EUROS), palivo nafta, rychlost jazdy 10 a 50 km/h pri plynulej jazde s
obCasnym spomalenim.

Emisie z dopravného zatazenia boli pre ucely tohto posudenia pocitané len pre
znecistujuce latky s vy§Sim emisnym faktorom, t.j. CO a NO.

Vo vypocte emisii boli pouzité intenzity dopravného zatazenia pre useky ciest okolo
arealu VW SK. Tymito Usekmi sa prepravuje nakladnou dopravou material do vyroby a
hotové vyrobky, osobnou dopravou zamestnanci a navstevy. ZvySok dopravného
zatazenia tvoria dopravné prostriedky smerujuce do a z lokalit Devinskej Novej Vsi.
Imisie z dopravy sa na vacsine usekov ciest okolo arealu VW SK po rozSireni vyroby
zvySia. Ku znizeniu imisii dojde na usekoch, kde sa znizi denna intenzita nakladnej
dopravy (usek od Dubravky po odboc¢ku na ulicu J. Jonasa a useky na ulici J. Jonasa).
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NajvyraznejSie zvySenie bude na ceste za arealom navrhovatela v suvislosti s
otvorenim 3. brany a na ceste [1/505 v savislosti so zvySenym mnozstvom prejazdov
nakladnej dopravy oproti suCasnému stavu.

ODPADOVE VODY
Z hladiska zmeny navrhovanej €innosti sa nezmeni ani mnozstvo odpadovych vod.
Prevadzka bude napojena na existujucu vnatroaredlovu kanalizaciu so zaustenim do
existujucej Cistiarne odpadovych vdéd podniku VW SK. Areal spolo€nosti Volkswagen
Slovakia, a. s. ma vybudovany systém delenej kanalizacie: odpadové vody su
vzhladom na ich charakter odvadzané splaskovou alebo chemickou kanalizaciou.
SplaSkové a technologické chemické odpadové vody sU upravované na centralnej
COV, odkial su po pregisteni vypustané do recipientu Midka. COV podniku
Volkswagen Slovakia, a. s. pozostdva z biologického stupfia upravy a chemicko-
fyzikalneho stupfia &istenia odpadovych vod. COV bola uvedena do prevadzky v roku
1985 - mechanicko-biologicky stupen a v roku 1989 chemicko —biologicky stuperi. Na
chemicko-fyzikalnom stupni su Cistené priemyselné odpadové vody z vyrobnych
prevadzok, ktoré su predtym Cistené v neutralizaCnych staniciach prevadzok.
Vycistené priemyselné odpadové vody su spolu so splaskovymi odpadovymi vodami
upravované na biologickom stupni. VW SK ma vydané pravoplatné rozhodnutie na
vypustanie odpadovych véd.
Okrem toho budu do recipientu Mlaka ustit' aj vody z povrchového odtoku zvedené z
novej haly H4a. Dazdové vody z arealu VW SK su po predcCisteni v odlu€ovacoch
ropnych latok odvadzané delenou dazdovou kanalizaciou do reten€nej nadrze (suchy
polder) ktora sluZi na zachytavanie privalovych dazdov. Dalej su odvadzané do
recipientu Mlaka.

MnoZstvo splaskovych odpadovych vod

pocCet zamestnancov 1200 os6b
mnoZstvo splaskovych véd na zamestnanca 80 l/osobal/den
denné mnoZstvo splaskovych odpadovych véd  Qger = 96 m*/den
ro¢né mnozstvo splaskovych odpadovych véd Qiok = 22.656 m*/rok

MnoZstvo technologickych odpadovych vod

RozSirenim kapacit vyroby prostrednictvom navrhovanej zmeny nevzniknd nove
pracoviskd s pouzitim vody. Navrhovand zmena Ccinnosti nebude produkovat
technologické odpadové vody.

INE ODPADY

V zmysle zakona &. 223/2001 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zmysle vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia SR €. 310/2013 Z. z.
ktorou sa vykon&vaju niektoré ustanovenia zdkona o odpadoch a vyhlasky Ministerstva
zivotného prostredia SR €. 284/2001 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov
v zneni neskorsich predpisov je mozné odpady vznikajuce prevadzkou navrhovanej
haly Zvarovne H4a zaradit nasledovne:

Katalégové cislo Nazov skupiny, podskupiny a druh odpadu: Kategoria Mnozstvo
odpadu: odpadu: odpadu/rok
07 02 13 Odpadovy plast (0] 15t
120104 Prach a zlomky z nezeleznych kovov (0] 0,2t
130208 Iné motorové, prevodové a mazacie oleje N 0,5t
150101 Obaly z papiera a lepenky (0] 2t
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Kataldgové Cislo Nazov skupiny, podskupiny a druh odpadu: Kategoria MnoZstvo
odpadu: odpadu: odpadu/rok
1501 02 Obaly z plastov 0] 0,2t
150103 Obaly z dreva (0] 2t

Obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych Ilatok alebo

150110 kontaminované nebezpecnymi latkami N >t
1502 02 Absorbenty, filtraéné materidly vratane olejovych filtrov,

handry obsahujuce v nebezpecné latky N 10t
160118 NezZelezné kovy (0] 30t
16 01 22 Casti inak ne$pecifikované 0] 30t
16 02 13 Vyradené zariadenia obsahujuce nebezpecné latky N 0,5t
17 04 01 Med, mosadz, bronz 0 0,2t
17 04 05 Zelezo o] 50t
17 04 07 ZmiesSané kovy 0] 10t
17 04 11 Kable iné ako uvedené v 17 04 10 0 0,5t
200301 Komundlny odpad (0] 0,5t

Spbsob nakladania s odpadmi (kédy nakladania odpadov su uvedené v zmysle prilohy
¢. 2 a 3 zédkona o odpadoch):

. 07 02 13 — O — odpadovy plast - zhodnotenie — recyklacia metodou R3 —
druhotné& surovina

. 12 01 04 - O - zneSkodnenie opravnenou organizaciou metédou D1 - skladka
ostatného odpadu

. 13 02 08 - N - Iné motorove, prevodové a mazacie oleje - zhodnotenie -
recyklacia opravnenou organizaciou metédou R3

. 1501 01 - O - obaly z papiera a lepenky - zhodnotenie - recyklacia metédou R3
- druhotna surovina

. 15 01 02 - O - obaly z plastu - zhodnotenie — recyklacia metédou R3 - druhotna
surovina

. 1501 03 - O - obaly z dreva — zhodnotenie — recyklacia metédou R3 - druhotna
surovina

. 15 01 10 - N — obaly znecistené nebezpeénymi latkami - zneSkodnenie
opravnenou organizciou metddou D1 - skladka nebezpe&ného odpadu

. 15 02 02 - N - Absorbenty, filtracné materialy, handry obsahujuce v nebezpeéné
latky - zneSkodnenie opravnenou organizaciou metédou D1 - skladka nebezpecného
odpadu

. 16 01 18 - O - neZelezné kovy - zhodnotenie - recyklacia kovov metddou R4 -
druhotna surovina

. 16 01 22 - O - Casti inak neSpecifikované - zhodnotenie metédou R1/R12
opravnenou organizaciou

. 16 02 13 - N - Vyradené zariadenia obsahujuce nebezpecné latky —
zhodnotenie - recyklacia kovov opravnenou organizaciou metodou R4

. 17 04 01 — O - Med, mosadz, bronz- recyklacia kovov metédou R4 — druhotna
surovina

. 17 04 05 - O - ocel - zhodnotenie - recyklacia kovov metédou R4 — druhotna
surovina

. 17 04 07 - O - zmieSané kovy - recyklacia kovov metédou R4 - druhotna
surovina

. 17 04 11 - O - Kable iné ako uvedené v 17 04 10 - recyklacia kovov metédou

R4 - druhotna surovina
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. 20 03 01 - O - zmesovy komunalny odpad - zneSkodnenie opravnenou
organizaciou metddou D10 - spaloviia komunalneho odpadu

Zoznam odpadov a mnozstva su odhadované na zaklade predpokladaného rozsahu
¢innosti a budu upresnované podla skutocného stavu.

ZDROJE HLUKU A VIBRACII
Navrhovana éinnost vo zvarovni bude musiet spinat’ vsetky limity v zmysle vyhlasky
549/2007 Z. z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii.
VyznamnejSie navySenie hluku realizaciou navrhovanej ¢innosti sa v ramci pracovného
prostredia nepredpoklada. Vyroba vo zvarovni ma charakter postupnych operacii.
Jednotlivé pracoviska budu vybavené potrebnou technoldégiou. Z merani hluku v
obdobnej prevadzke vyplyva, Ze ekvivalentna hladina hluku sa bude pohybovat na
arovni LAgq = 75 dB(A), tj. limity podla zékona €. 124/2006 Z. z. o bezpecnosti a
ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsSich
predpisov budu splnené. Zamestnanci vystaveny hluku budu pouzivat ochranné
pracovné prostriedky.
Pre ucely posudenia hlukovej zataze navrhovanej zmeny na okolité chranené objekty
bolo spracované akreditovanym pracoviskom na meranie hluku a vibracii
EUROAKUSTIK s.r.o. posudenie hlukovej zataze ,RozSirenie vyrobnych kapacit
Volkswagen Slovakia, a.s. Bratislava — technolégie lepenia a bridsenia v hale H4a“,
ktora je su€astou tohto ozndmenia o zmene (Priloha 2).
Uvedené posudenie konStatuje, Ze v dotknutom okoli zavodu VW SK hlukovu situaciu
v sucCasnosti determinuje najma hluk generovany cestnou dopravou po pozemnych
komunikaciach predovSetkym mimo arealu VW SK. V tejto doprave je zahrnuta aj
doprava, ktora suvisi s ¢innostami vykonavanymi v jednotlivych prevadzkach VW SK.
Hodnoty ur€ujucej veli€iny pre hluk z pozemnej dopravy v niektorych c¢astiach
dotknutého Uzemia v sucasnosti prekracuju pripustné hodnoty dané legislativou pre
Casovy interval noc - najma v Casti Zamajerské a okolie bytovych domov na ul. J.
Jonasa ¢. 17 a 19.
Na zaklade hodnotenia hlukovej zataze, ktoru bude spésobovat prevadzka
technoldgie lepenia a brusenia hlinika v hale H4a je mozné konstatovat, ze prevadzka
zdrojov zvuku suvisiacich s technologiou lepenia a brasenia hlinika v hale H4a nebude
v najblizSom dotknutom chranenom vonkajSom priestore spdsobovat prekracovanie
najvysSich pripustnych hodndét urcujucej veliCiny pre hluk z inych zdrojov (priemyselné
prevadzky a suvisiaca doprava vo vnutri Uzemia sledovanej prevadzky) v referenénom
Casovom intervale den, veCer a noc v zmysle platnej legislativy

ZDROJE ZIARENIA, TEPLA A ZAPACHU
Zrealizovanim navrhovanej zmeny nevzniknu nové zdroje Ziarenia, tepla ani zapachu.
V planovanej prevadzke nebudul inStalované zariadenia, ktoré by mohli byt zdrojom
elektromagnetického alebo radioaktivneho Ziarenia v zdraviu Skodlivej intenzite.
Sirenie zapachu a tepla v takych koncentraciach, Ze by dochadzalo k ovplyviiovaniu
pohody obyvatelov v najblizSom okoli nepredpokladame, nakolko sa lokalita z hfadiska
rozptylu pachovych latok vyznacCuje znaCnou veternostou pocCas celého roka a bez
vyraznejSich inverznych javov spomalujucich prudenie vzduSnych hmoét. Teplo a
zapach budu odsavané cez prislusné zariadenia vzduchotechniky.

VYVOLANE INVESTICIE
V su€asnom $§tadiu poznania nie su v suvislosti s navrhovanou zmenou Ziadne
vyvolané investicie zname.
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3. PREPOJENIE S OSTATNYMI PLANOVANYMI A REALIZOVANYMI
CINNOSTAMI V DOTKNUTOM UZEMi A MOZNE RIZIKA HAVARII
VZHLADOM NA POUZITE LATKY A TECHNOLOGIE

Priestor priemyselnej zony v zapadnej Casti Bratislavy s vazbou na diafniénu
krizovatku D2 a nultého okruhu — dialnica D4, je jednou z vyznamnych rozvojovych osi
hlavného mesta SR Bratislavy.

Zmena navrhovanej €innosti, ktora predstavuje rozSirenie vyrobnych kapacit VW SK
prostrednictvom umiestnenia liniek lepenia a brasenia v hale H4a a jej zmena vymery
vypina v suéasnosti volnu lokalitu okolo ktorej uz vystavba tohto druhu existuje. Stavba
bude nadvazovat' na existujuci priemyselny areal spolocnosti VW SK.

Zmena navrhovanej Cinnosti v zasade nemeni pévodné rieSenie do takej miery, aby
vznikli rizikda vo vazbe na nové technolégie, Ci pouzité latky. Zdravotné rizika v
povodne navrhovanych variantoch a rieSenia podfa zmeny navrhovanej Cinnosti je
mozné hodnotit' v zdsade ako rovnakeé.

Realizacia navrhovanej Cc&innosti sa bude riadit predovSetkym stavebnymi
a technologickymi predpismi a normami. Rizika poCas vystavby vyplyvaju z charakteru
prace — stavebné prace, vysSkoveé prace, praca s plynovymi, elektrickymi zariadeniami,
stavebnymi a dopravnymi mechanizmami. V tomto smere su rizikd obdobné ako pri
kazdej stavebnej €innosti. V etape vystavby bude v priestore stavby zvySeny pohyb
stavebnych mechanizmov. Preto k Ciastocnému narusSeniu pohody a kvality Zivota
pride v etape realizacie najmé hlukom, prachom a emisiami z dopravy. Toto narusSenie
bude len lokalne - dopravné trasy, stavenisko. Tento dopad nebude mat vyznamny
vplyv na zdravotny stav obyvatelov. Priame zdravotné rizika vznikaju v etape vystavby
len v suvislosti s vlastnou stavebnou Cc¢innostou. Jedna sa predovSetkym o
nebezpecenstvo Urazu pri doprave a manipulacii s materialom, pri stavebnych, najma
vySkovych pracach, pri praci s elektrickymi zariadeniami, a pod. Tieto rizika je mozné
eliminovat’ len pracovnou disciplinou a dodrziavanim zasad ochrany zdravia pri praci.
Vzhladom k tomu, Ze realizacia investicného zameru bude len vo vyhradenom
priestore, nemézu vzniknut realne zdravotné rizika ani iné désledky na obyvatelstvo.
Pri prevadzke, udrzbe a oprave zariadeni a rozvodov je potrebné dodrzat’ ustanovenia
prislusnych noriem a bezpecnostnych predpisov a vyhlasok pre rozvody jednotlivych
médii.

Pri posudzovani rizik vyplyvajucich z prevadzky treba analyzovat bezpelnostny
systém prevadzky. Z neho vyplyva riziko dlhodobého vypadnutia elektrického pradu,
dlhodobého vypadnutia privodu energetického zdroja. Je to vSak riziko miniméalne a z
hladiska vplyvov na Zivotné prostredie kratkodobé a zanedbatelné.

S realizaciou Cinnosti su spojené aj urcité rizika havarijného respektive katastrofického
charakteru. Méze k nim déjst v dosledku rizikovych situacii spésobenych vojnovym
konfliktom, sabotazou, havariou (zlyhanie technickych opatreni alebo fudského
faktora) alebo extremnym poésobenim prirodnych sil (vietor, sneh, mraz, zosuvy).
Désledkom rizikovej situacie méze byt kontaminacia horninového prostredia, pody a
povrchovych aj podzemnych voéd napr. ropnymi latkami, poziar, ale aj poSkodenie
zdravia alebo smrt. Statisticky sa jedna o velmi malo pravdepodobné situacie, ktoré je
mozné minimalizovat az vylucit dodrziavanim technologickych postupov a
bezpeénostnych opatreni pri vystavbe ako aj konkrétnych prevadzkovych predpisov pri
jednotlivych prevadzkach.
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Priame zdravotné rizikA poCas prevadzky budlu znaSat len pracovnici obsluhy
zariadeni. Rizikd sU spojené s prevadzkou vlastnych zariadeni. Vzhladom na
charakter ¢innosti a na podmienku plnenia prisnych hygienickych predpisov rizika su
minimalne. VSetky pouzivané zariadenia musia byt ale konStruované tak, aby nemohlo
prist k priamemu ohrozeniu Zivota alebo zdravia pracovnikov.

S poruchami zariadeni a havarijnymi stavmi nie su spojené pripadné zdravotné rizika,
ktoré by znaSali obyvatelia. S tymito rizikami sa pocita uz pri konstrukcii zariadeni.
SucCasné poziadavky na zariadenia su také, Ze systéemy na vznik havarijného stavu
spojeného s poruchou na vlastnom technickom zariadeni alebo na privodoch reaguju
automaticky. Vzhladom na charakter €innosti, pracovné postupy a materialové vstupy
a vystupy z €innosti negativny dopad na obyvatelov neméze nastat’ ani pri manipulacii
a preprave odpadu. Nakladanie s odpadmi v celom procese bude smerovat k tomu,
aby z prepravy, skladovania, Upravy a vlastného zneskodriovania odpadov, nevznikli
ucinky ktoré by mohli narusit pohodu a kvalitu Zivota obyvatelov.

Zdravotné riziko s moznym Sir§Sim zaberom nie je reélne.

Priamo vlastna prevadzka nesmie narusit pohodu a kvalitu zZivota obyvatelov hlukom.
Hygienické pozZiadavky stanovuje organ na ochranu zdravia. NajvySSie pripustné
ekvivalentné hladiny A hluku vo vonkajSich priestoroch budu dodrzané podla Vyhlasky
MZ SR c¢. 549/2007 Z. z. o ochrane zdravia pred hlukom a vibraciami.
NajvyznamnejSim rizikom pocas prevadzky je riziko poziaru. V dokumentacii pre
stavebné konanie je samostatna cast, ktora hodnoti rieSenie protipoziarneho
zabezpecenia.

4. DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI
PODLA OSOBITNYCH PREDPISOV

Pre navrhované rozSirenie kapacit vyroby VW SK je potrebné GUzemné rozhodnutie

a stavebné povolenie v zmysle zakona €. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a
stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorsich predpisov.

5. VYJADRENIE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH ZMENY
NAVRHOVANEJ CINNOSTI PRESAHUJUCICH STATNE HRANICE

Posudzovana zmena navrhovanej Cinnosti nebude mat nepriaznivy vplyv na Zzivotné
prostredie presahujici $tatne hranice a nenapifia podmienky § 40 zakona &. 24/2006
Z. z. o0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov Vv zneni neskorSich predpisov a kritéria uvedené v prilohe ¢. 13. a &. 14.
predmetného zakona.
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6. ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO
PROSTREDIA DOTKNUTEHO UZEMIA VRATANE ZDRAVIA LUDI

6.1. GEOMORFOLOGICKE POMERY

Geomorfologické pomery dotknutého Uzemia su vysledkom endogénnych a
exogénnych geomorfologickych procesov. Na suCasnej konfiguracii terénu sa
podiefala najma rieka Morava prostrednictvom fluvidlnej er6zie a akumulécie.
V sucCasnosti je najvyraznejSim Cinitefom ovplyviiujucim geomorfologické pomery
[udska Cinnost.

Uzemie je podla regionalneho geomorfologického &lenenia Zapadnych Karpat (Mazur,
E., Lukni§, M., in Atlas krajiny SR, 2002), zaradené do Alpsko — himalajskej sustavy.
Hodnotené Uzemie patri do podsustavy Pandnska panva, provincie Zapadopandnska
panva, subprovincie Viedenska kotlina, oblasti Zahorskéa nizina, celku Borska nizina a
podcelku Novoveska ploSina.

Dotknuté Uzemie je prevazne rovinatého charakteru aje umiestnené na terase
Moravy. Primarne ide o mladu fluvialnu rovinu vytvorenld postupnou subsidenciou
Uzemia sprevadzanou akumulaénou cCinnostou rieky. Na zaklade vykonanej
rekognoskacie je mozné konstatovat, Ze existujuca morfologia zaujmového tuzemia je
vysledkom antropogénnych Uprav Uzemia. Dominantnym typom reliéfu na dotknutom
uzemi je antropogénny reliéf, nakolko pri vystavbe posudzovaného priemyselného
arealu bolo potrebné zmenit, nie v8ak radikalnym spésobom, jeho pbévodné formy.
Vyraznym geomorfologickym prvkom dotknutej lokality je umely nasyp s testovacou
drahou lokalizovany vo vychodnej Casti arealu. V SirSom okoli je najvyraznejSim
geomorfologickym prvkom svah rie€nej terasy do nivy Moravy, nasyp Zelezni¢nej trate
a hlinisko byvalej tehelne. Tieto prvky su lokalizované zapadne od hodnoteného
arealu. Priemerna sklonovitost terénu v ramci arealu dosahuje 0-10°. Dotknuta lokalita
sa nachadza v nadmorskej vySke 165 m. n. m..

6.2. HORNINOVE PROSTREDIE

Geologicka stavba

Dotknuté uzemie sa nachadza v najjuznejSej Casti Zahorskej niziny, ktora je sucastou
Viedenskej neogénnej panvy. Viedenska panva sa nachadza na hranici Vychodnych
Alp a Zapadnych Karpéat. Jej zapadny okraj tvoria jednotky zvrasnenej molasy a
krosnensko - menilitovej skupiny prikrovov VonkajSich Zapadnych Karpat. Na severe
panvy spod neogénnej vyplne vystupuju jednotky magurskej skupiny prikrovov
flySového pasma, v severovychodnej Casti bradlové pasmo. Vychodny okraj tvoria
Litavské pohorie a Malé Karpaty. Juzny okraj panvy je tvoreny jednotkami Severnych
Véapencovych Alp a centralnymi Vychodnymi Alpami. Slovenska &ast panvy sa
geograficky nazyva Zahorska nizina, Ceska Dolnomoravsky uval a rakuska Cast ma
nazov identicky s geologickym nazvom - Viedenska panva.

Predneogénne podloZie panvy je tvorené jednotkami rhenodanubického flySu a
prikrovmi vonkajSich Zapadnych Karpat. Viedenska panva sa sklada zo systému
grabenov a hrastov prevaZzne severovychodného smeru. Maximalna hribka neogénnej
vyplne dosahuje 5500 m v jej centralnej Casti.

NajstarSiu vyplii viedenskej panvy tvoria sedimenty egenbursko - otnanského veku.
Pocas egenburgu sa na severovychodnom okraji panvy usadili chropovské, brezovské
a dobrovodské zlepence a pieskovce. Panvova facia je zastupena spodnou Castou
luzického ktoré je tvorené sivymi vapnitymi prachovcami. Sedimenty karpatského veku
reprezentuju deltové usadeniny gansendorfskych wvrstiev a suavrstvia Aderklaa,
LakSarske a zavodské suvrstvie. Okrajovy ekvivalent zavodského savrstvia tvori facia
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jablonickych zlepencov a pieskovcov. Ich ekvivalent v juznej Casti panvy reprezentuje
vynosovy vejar zlepencov a pieskovcov Aderklaa v Rakusku.

Usadeniny spodnobadenského veku nasadaju s uhlovou diskordanciou na starSie
neogénne suvrstvia. Reprezentuju ich morské sedimenty spodnej a vrchnej
lagenidovej biozéony , v nadlozi ktorej sa nachadza teleso matzenskych pieskov
interpretované ako usadeniny paleodelty Dunaja. Okrajova faciu zastupuju zlepence a
pieskovce kutskych a zohorskych vrstiev, panvovu faciu reprezentuju vapnité ily a
ilovce lanZzhotského suvrstvia, dosahujuce maximalnu hrabku 800 m.

Smerom do nadloZia sa usadili sedimenty strednobadenského veku. Na vychodnom
okraji panvy vystupuju v podobe hrubych terestrickych aluvialnych kuzelov
devinskonovoveskych vrstiev. V panve ich reprezentuju neritické morské ily, ilovce a
prachovce jakubovského suvrstvia. V oblasti vnatropanvovej labskej elevacie sa
koncom stredného badenu usadili teles& litotamniovych vapencov.

Usadeniny vrchnobadenského veku su zastupené transgresivnymi sandberskymi
vrstvami, v ktorych sa na vychodnom okraji panvy vytvorili riasové biohermy. Panvovu
faciu, usadenu v podmienkach stratifikacie vodného stipca, ktora viedla k zniZeniu
obsahu kyslika pri dne panvy, reprezentuju morské vapnité ily a ilovce studienskeho
suvrstvia dosahujuce hrdabku 400 — 600 m. Smerom k okrajom panvy su ily a
prachovce zastupované pieskami, alebo vyskytmi tmavych ilov so slojkami uhlia.
Brakické usadeniny sarmatského veku sa v marginalnej facii vyznacuju
transgresivnym charakterom, predovSetkym v severnej a vychodnej Casti panvy.
Okrajovua Kklasticku faciu, ktora je na JZ svahoch Malych Karpat vystriedana
lumachelovymi a oolitickymi vapencami reprezentuju karloveské vrstvy. Vapnité ily a
piesky panvovej facie tvoria hlavnu €ast holi€skeho suvrstvia.

Vo vrchnom miocéne subsidenciu viedenskej panvy kontrolovali predovsetkym
poklesové zlomy na okraji grabenov. Sedimenty panonskeho veku sa usadili v
prostredi delty a plytkého znaCne vysladeného jazera. Vyznacuju sa pritomnostou
lignitovych sloji starSich kyjovskych a mladSich dubfanskych vrstiev. Piesky a ily
starSieho zahorského a mladSieho Carskeho suvrstvia dosahuju hrubku az 1000 m.
Usadeniny pliocénu reprezentuju ploSne obmedzené jazerné a rieCne usadeniny
gbelského suvrstvia a brodského suvrstvia.

V kvartéri su okrem eolickych usadenin vyznamné akumulacie rie€nych a jazernych
Strkov, pieskov a ilov, dosahujuce v zohorsko - plaveckej, mitterndorfskej a wiener-
neustadtskej priekope pozdiz vychodného okraja panvy hriubku 50 - 150 m.

InZinerskogeologické pomery

Dotknuté uzemie sa podla InZinierskogeologickej rajonizacie Slovenska (Atlas SSR,
SAV Bratislava, 1980) nachadza v regione tektonickych depresii, subregiéne s
neogénnym podkladom a na rozhrani rajonu udolnych rieénych naplavov (F) a
naplavov terasovych stupnov (T). Na geologickej stavbe hodnoteného uzemia sa
podielaju hlavne kvartérne sedimenty v ktorych podlozi vystupuju sedimenty neogénu.
Sedimenty kvartéru su tvorené hlavne fluvialnymi sedimentmi reprezentovanymi zle
vytriedenymi Strkmi, ilovitymi Strkmi a ilovitymi pieskami a piesCitymi hlinami.
Neogénne sedimenty su zastupené hlavne stredne az nizko plastickymi ilmi a ilovitymi
pieskami. Tieto sedimenty vystupuju na povrch v byvalej tazobnej jame tehelne.

Na stavenisku bol vykonany podrobny inZiniersko-geologicky prieskum firmou
EKOGEOS, s.r.0., v novembri 2010, ktorého detailné vysledky su dostupné u
investora. Na zaklade vysledkov vykonaného podrobného inziniersko-geologického
prieskumu je potrebné zakladové pomery zaujmového uzemia povazovat za zlozité.
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Geodynamickeé javy

Dotknuté uzemie je mozné charakterizovat z hladiska geodynamickych javov ako
stabilné. Exogénne geodynamické javy ako zosuvy, zosuny ani iné gravitacné pohyby
horninového prostredia sa vzhfadom na malu sklonitost' terénu hodnoteného Uuzemia a
jeho antropogénnu povahu prakticky neuplathuju. Zna¢na obstavanost” dotknutého
Uzemia ako aj samotna povaha povrchovych vrstiev v hodnotenom Uzemi nedavaju
predpoklad ani na vyraznejSiu vodnu a veternu eréziu.

Z endogénnych geodynamickych javov sa vzhladom na marginalnu polohu hodnotenej
oblasti v rdmci viedenskej panvy prejavuje slaby tektonicky vyzdvih.

Radonové riziko ’

Dotknuté Uzemie patri podla mapy radénového rizika SR (Cizek,P., Smolarova,H.,
Gluch,A. in Atlas krajiny SR 2002) medzi Gzemia so strednym aZ vysokym radénovym
rizikom.

LoZiska nerastnych surovin

Priamo v dotknutom Uzemi sa nenachadzaju Ziadne vyhradené ani nevyhradené
lozZiska nerastnych surovin. Z nevyhradenych surovin boli v okoli dotknutého Uzemia
predmetom tazby tehliarske ily badenského veku. Hlinisko byvalej tehelne bolo
lokalizované cca 500 m zapadne od arealu VW SK. V suc€asnosti je hlinisko byvalej
tehelne vyuzité ako skladka inertného odpadu.

6.3. PODNE POMERY

Na charakter pody vplyvaju rézne prirodné Cinitele, ako geologicky podklad, reliéf,
klima, hydrologické pomery i rastlinstvo. MC Devinska Nova Ves sa nachadza v Gzemi
s prastarym osidlenim, kde postupnym rozrastanim urbanizovanej €asti uzemia do$lo
k prenikavym, ale nie zdsadnym zmenam v pédnych pomeroch.

Potencialnymi prirodzenymi pédami, ktoré by sa v hodnotenom Gzemi a jeho SirSom
okoli vyvinuli su fluvizeme modéalne karbonétové a sprievodné fluvizeme glejové. Z
hladiska pédnych druhov ide o pddy hlinito piescité. Na dotknutej lokalite a v jej okoli
sa zrealnych pbédnych typov vyskytuja hlavne antropogénne poédy - kultizeme a
antrozeme r6znych subtypov a variet, ojedinele fluvizeme kultizemné.

Z pbdnych druhov prevladaju pédy hlinitopieso¢naté, hlinité, slabo az stredne Strkovité,
¢o je dané pbédotvornym substratom, ktorym su najma aluvialne hliny a aluvialne
Strkopiesky.

Ohrozenie p6d veternou eréziou je aktualne len na piesoCnatych pédach, ktoré sa na
Gzemi vyskytuju iba sporadicky a je aktualna iba pri absencii vegetacnej pokryvky,
resp. pri jej do€asnom odstraneni.

Chemicku degradaciu pdd dotknutého uzemia mdze spbsobit niekolko faktorov
(acidifikacia pédneho fondu, kontaminacia péd tazkymi kovmi, organickymi latkami a
pod.).

6.4. KLIMATICKE POMERY

Z hladiska klasifikacie klimatickych oblasti podla Kon&eka (Atlas SSR, SAV a SUGK,
Bratislava, 1980) patri dotknutd lokalita do teplej klimatickej oblasti s po¢tom letnych
dni nad 50, (okrsok teply, mierne vihky s miernou zimou, hodnota indexu zavlazenia |,
=-20,0, priemerna januarova teplota nad -3,0°C).

Teploty
Podla dlhodobych sledovani SHMU (1951-1980) je v dotknutom Gzemi na zrazky
najbohatsi jun (75 mm), najmenej zrazok bolo zaznamenanych v septembri (36 mm),
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pricom sa v priemere vyskytuje 88 dni v roku s uhrnom zrazok nad 1 mm. Prudké
lejaky a prietrze mracien v uzemi su iba zriedkavym javom, priCom vydatné zrazky sa
vyskytuju prevazne v letnom obdobi. V priemere za rok je 30 dni, v ktorych sa
vyskytuju burkové javy, priemerny pocCet zrazkovych dni za rok je 133. V zimnych
mesiacoch sa na dotknutom Uzemi vyskytuje snehova prikryvka, v priemere 37 dni v
roku. Hodnoty relativnej vihkosti sa pohybuju v intervale 69-84%, pricom dihodoba
priemerna vlhkost' vzduchu je 76%. V nasledovnom prehlade su uvedené priemerné
mesacné teploty vzduchu:

Tabulka: Priemerné mesacné teploty vzduchu v °C zo stanice (Bratislava- Koliba)

. I. n.— v V. VI VIL VI IX X. XL XL
2009 23 |02 |48 154 161 17,7 21,4 |216 180 |97 |64 |02
2010 31 |00 |59 11,0 (144 190 225 |194 139 (80 |72 | -28
2011 02 |-05 |65 132 |161 195 | 188 |21,0 183 | 10,1 |28 |24
2012 1,2 30 |85 11,1 168 | 205 | 21,9 |225 172 101 | 66 | -1,1
2013 09 |06 |23 11,9 146 234 231 | 220 @ 146 116 - -

Zdroj: www.shmu.sk

Roény chod oblaénosti je charakterizovany maximom v decembri (78%) a minimom v
mesiacoch jul az september (47-52%). Velky pocet dni s dostatoCnym az silnym
pradenim umoznuje rozptyl oblacnosti, ale neumoznuje Casty vyvoj inverzie teploty,
ktora podmienuje vznik hmiel a obla¢nosti z hmly. Najvacsi pocet hodin slnecného
svitu je v juni, najmensSi v decembri. Priemerna obla¢nost dosahuje okolo 60%,
jasnych dni je v priemere 47 za rok a zamracenych 120. Priemerny rocny pocet dni
s hmlou (dohladnost mensSia ako 1 km) je cca 34, priCcom najviac hmlistych dni je
v decembri (9) a najmenej v juli (0,1).

Zrazky

Podla dlhodobych sledovani SHMU (1951-1980) je v dotknutom Uzemi na zrazky
najbohatsi jun (75 mm), najmenej zrazok bolo zaznamenanych v septembri (36 mm),
pricom sa v priemere vyskytuje 88 dni v roku s uhrnom zrdzok nad 1 mm. Prudké
lejaky a prietrze mracien v uzemi su iba zriedkavym javom, priCom vydatné zrazky sa
vyskytuju prevazne v lethom obdobi. V priemere za rok je 30 dni, v ktorych sa
vyskytuju burkoveé javy, priemerny pocet zrazkovych dni za rok je 133. V zimnych
mesiacoch sa na dotknutom Uzemi vyskytuje snehova prikryvka, v priemere 37 dni v
roku. Hodnoty relativnej vihkosti sa pohybuju v intervale 69-84%, pricom dlhodoba
priemerna vlhkost vzduchu je 76%. V nasledovnom prehlade su uvedené priemerné
mesacné uhrny zrazok (mm) zo stanice Bratislava — Koliba:

Tabulka: Priemerné mesacné uhrny atmosférickych zrazok v mm (Bratislava Koliba)

Rok l. Il 1. V. V. VI VII. VIII. IX. X. XI. XII.
1951- 80 38 37 38 39 53 75 67 61 36 42 53 49
2009 44,7 101,9 11,4 4,3 61,3 91,9 85,5 81,9 16,0 40,9 100,4 74,3
2010 93,2 24,5 11,5 90,9 185,5 82,8 104,1 147,1 115,9 31,0 61,4 59,2
2011 38,1 10,0 62,9 55,3 43,5 150,9 104,2 95,5 24,1 57,8 1,2 23,8
2012 83,5 41,1 13,8 29,8 53,1 48,1 87,2 27,7 29,9 87,7 55,0 50,8
2013 103,3 108,8 84,1 16,7 84,9 70,8 7,9 85,7 83,4 23,4

Zdroj: www.shmu.sk
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Roé¢ny chod oblagnosti je charakterizovany maximom v decembri (78%) a minimom v
mesiacoch jul az september (47-52%). Velky poc€et dni s dostatoCnym az silnym
prudenim umoziiuje rozptyl oblacnosti, ale neumoznuje Casty vyvoj inverzie teploty,
ktora podmieniuje vznik hmiel a obla¢nosti z hmly. Najvacsi pocet hodin slneéného
svitu je v juni, najmensSi v decembri. Priemerna oblacnost dosahuje okolo 60%,
jasnych dni je v priemere 47 za rok a zamracenych 120. Priemerny ro¢ny pocet dni
s hmlou je cca 34, priCom najviac hmlistych dni je v decembri a najmenej v jali.

Oblast’ patri do uzemia s miernou zatazou inverziami a do Uzemia so zoslabnutymi
inverziami, pricom smerom do zastavaného uzemia inverznost klesa. V priebehu roka
sa inverzie vyskytuju priblizne 100 dni.

Veternost’

Bezprostredna blizkost pohoria Malych Karpat ovplyviiuje klimatické charakteristiky
Uzemia Bratislavy a to hlavne cirkulaéné pomery. Pohorie tvori savisli prekazku
severozapadnym vetrom, ktoré su v tejto oblasti prevladajluce, preto na zaveternej
strane dochadza k zvySeniu ich rychlosti a narazovitosti. Na zaklade sledovania
dlhodobych zakladnych charakteristik pradenia vetrov v dotknutom Gzemi mozno
konStatovat, Ze prevladajucim je severozapadné prudenie vetra. Priemerna rychlost
pradenia vzduchu dosahuje 3,8 m.s™.

Uzemie ma vzhladom na svoju polohu vhodné veterné podmienky na rozptyl
Skodlivych latok v ovzduSi. Na druhej strane je veternost pri€inou prasnosti a
spbsobuje Skody na rastlinnej produkcii a ma vplyv aj na ochladzovanie stavebnych
objektov.

6.5. HYDROLOGICKE POMERY

Povrchové vody

Posudzované uzemie patri do Ciastkového povodia Dunaja - povodia Moravy.
NajvyznamnejSim vodnym tokom v SirSom okoli hodnoteného Gzemia je rieka Morava
a jej pritok Mlaka.

Morava je rieka prameniaca na severnej Morave. Na dolnom toku tvori prirodzenu
hranicu medzi Ceskom a Slovenskom a medzi Rakuskom a Slovenskom. Vlieva sa do
Dunaja na uzemi MC Devin. Hladina rieky Morava vyrazne kolie a v dolnom toku je
vyrazne ovplyvnena vyskou hladiny v Dunaji. Priemerny mesacny prietok na toku
Morava dosiahol na meracej stanici Zahorska Ves v roku 2006 prietok 101,1 m*s™.
Minimalny prietok ma Morava v mesiaci november o0 maximalny v mesiaci marec.
Potok Mlaka preteka Devinskou Novou Vsou. Vznika spojenim potokov pri stupavskej
mestskej Casti Mast a odvodriuje svahy Malych Karpat. Odvodriované uzemie patri k
vrchovinovo-nizinnej oblasti, s dazdovo - snehovym reZzimom odtoku, s akumulaciou
vod najma v obdobi december az januar. NajvySSie vodnosti su viazané na obdobie
topenia snehov a na letné privalové zrazky.

Priamo na dotknutej lokalite ani v jej bezprostrednom okoli sa nenachadza Ziadna
stala vodna plocha.

Podzemné vody

Dotknuta lokalita je su€astou hydrogeologického rajénu NQ 007 - Kvartér a neogén
juznej ajuhovychodnej Casti Borskej niziny. Pre hydrogeologicki charakteristiku
Uzemia maju vyznam hlavne kvartérne sedimenty. Podzemné vody hodnoteného
Gzemia sU viazané predovSetkym na kvartérne aluvidlne sedimenty a rieCne terasy
Moravy. Tieto dosahuju v posudzovanom uzemi hrubku len niekolkych metrov. Su
tvorené dobre priepustnymi piescitymi a hlinitymi Strkmi. PodloZzné neogénne ily maju
nizku priepustnost atym aj velminizky stupen filtracie. V hodnotenom uGzemi
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predstavuju izolant, ktory vyrazne ovplyviiuje hladinu podzemnej vody. Uroveni hladiny
podzemnej vody sa v dotknutom uUzemi pohybuje 4-6 m pod povrchom. Podzemné
vody su dotované hlavne zrdZzkami. V. zaujmovom Uzemi sa jednd o podzemné
vody s vofnou hladinou, ktoré prudia v priepustnych Strkovych vrstvach. Podzemna
voda prudi subhorizontalne, pri€om generalny smer prudenia je na juh a juhovychod.
Podzemné vody v SirSom okoli hodnoteného Uzemia su viazané predovSetkym na
fluvidlne sedimenty Moravy ktoré st dobre priepustné a dopifiané z povrchového toku
rieky. VySka hladiny podzemnej vody je vtychto sedimentoch priamo ovplyvnena
hladinou rieky Morava.

Priamo na dotknutej lokalite sa nenachadzaju ziadne pramene, pramenné oblasti,
termalne a mineralne pramene ani vodohospodarsky chranené tzemia ktoré mézu byt
ovplyvnené realizaciou zameru.

6.6. BIOTICKE POMERY

Rastlinstvo

Fléra Bratislavy a jej okolia je vyvojovo a Strukturalne velmi réznoroda, ¢o vyplyva aj z
polohy mestskej aglomeracie. Bratislava leZi na styku dvoch fytogeografickych oblasti:
oblast pandnskej fléry (Pannonicum) - obvod europandnskej xerotermnej flory
(Eupannonicum) a oblast zapadokarpatskej flory (Carpaticum occidentale) - obvod
predkarpatskej fléry (Praecarpaticum). Zaujmové uzemie patri podfla fytogeografického
Clenenia do oblasti pandnskej flory (Pannonicum), obvodu eupandnskej xerotermnej
flory (Eupannonicum) a okresu Zahorska nizina (Futak, Atlas SSR, 1980). Podla
Clenenia Slovenska na fytogeograficko-vegetacné oblasti (Plesnik, In:Atlas krajiny
SR,2002) do dubovej zony, nizinnej podzony, rovinnej oblasti, do okresu niva Moravy
a Myjavy, podokresu niva Moravy.

Z hladiska potencialnej prirodzenej vegetacie by hodnotené uzemie a jeho SirSie okolie
bolo tvorené dubovo — hrabovymi lesmi pandénskymi (Querco robori — Carpinenion
betuli). (Maglocky, In: Atlas krajiny SR, 2002).

Realna vegetacia je v sucCasnosti oproti prirodzenej vegetacii Uplne odliSna
a predstavuje ju v prevaznej miere len synantropna vegetacia. Celé dotknuté Gzemie
predstavuje priemyselny aredl, takZze vegetaciu tvoria predovSetkym synantrOpne
druhy bylin a drevin ako aj umelo vysadena vegetacia (travniky a okrasné dreviny)
a naletové dreviny. Na dotknutom Gzemi bola vykonana inventarizacia drevin v roku
2011. |Identifikované boli nasledujuce druhy: Elaeagnus angustifolia, Robinia
pseudoacacia, Salix purpurea, Populus nigra, Prunus domestica, Populus X
canescens, Salix alba, Salix caprea, Pinus nigra, Betula verrucosa, Carpinus betulus
"Fastigiata’, Sorbus aria a Populus tremula.

Fauna

Dotknuté Uuzemie patri podla zoogeografického Clenenia z hladiska terestrického
biocyklu (Jedlicka, Kalivodova, In Atlas krajiny SR, 2002) do Provincie stepi
panonskeho useku Zahorskej niziny. Podla limnického biocyklu (Hensel, Krno, In Atlas
krajiny SR, 2002) sa zaujmové uzemie zaraduje do Pontokaspickej provincie,
podunajského okresu zapadoslovenskej Casti.

Vzhladom na znacnu urbanizaciu uzemia, faunu rieSeného uzemia tvoria prevazne
kozmopolitné synantropné druhy viazané na biotopy fudskych sidiel. V uzemi sa
uplatiiuju zoocendzy nelesnej stromovej a krovinnej vegetacie a zoocendzy ludskych
sidiel. Diverzita fauny je vzhfadom na charakter uzemia relativne chudobna. Z fauny
su zastupené druhovo pocetnejSie rady bezstavovcov. Z hladiska vtactva su typickymi
druhmi vrabec domovy, drozd Cierny, lastovi¢ka oby€ajna, trasochvost biely, Zltochvost
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vychodoeurdpsky pripadne krt oby€ajny, zajac polny, srna lesna, €i diviak lesny.
Vacsia diverzita fauny sa v SirSom okoli hodnoteného uzemia vyskytuje hlavne
v biotopoch viazanych na nivu Moravy.

Chranené, vzacne a ohrozené druhy a biotopy

Na dotknutom Uzemi nie je v sucCasnosti evidovany vyskyt Ziadnych vzacnych a
ohrozenych druhov rastlin a zivoC€ichov ani Ziadne osobitne chranené druhy rastlin a
volne Zijucich Zivo&ichov uvedenych vo vyhlaske MZP SR &. 24/2003 Z. z. v zneni
neskorsich predpisov. V predmetnom Gzemi nie je evidovany ani Ziadny chraneny
alebo ohrozeny biotop.

6.7. CHRANENE UZEMIA

Chranené Guzemia

Dotknuta lokalita nepodlieha zvlastnemu rezimu ochrany prirody. Na vofné plochy
arealu sa vztahuje zakladny 1. stuperni ochrany v zmysle zakona €. 543/2002 Z.z. o
ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov. Dotknuté Uzemie ani blizke
okolie nie je zasiahnuté i uz maloploSnymi alebo velkoploSnymi prvkami ochrany
prirody a krajiny ani ich ochrannymi pasmami. Hodnotené Uzemie sa nenachadza ani v
citlivych a zranitefnych oblastiach podla Nariadenia vlady SR €. 617/2004 Z.z.

V SirSom okoli sa nachadza chranené vtalie uzemie SKCHVUO016 Zahorské
Pomoravie — Morava, vzdialené asi 1,5 km severne od dotknutej lokality. V SirSom
okoli posudzovanej Cinnosti sa nachadzaju aj lokality, ktoré boli zaradené medzi
Uzemia eurdpskeho vyznamu (SKUEV) a patria aj do Suvislej eurdpskej sustavy
chranenych uzemi: SKUEV0280 Devinska Kobyla a SKUEV0396 Devinske luky. Na
zaklade medzinarodného Dohovoru o mokradiach, bol do zoznamu Ramsarskych
lokalit zaradeny aj mokradny biotop Niva Moravy. Dotknuté Uzemie nie je v dotyku so
ziadnou uvedenou lokalitou.

V ramci NPR Devinska Kobyla sa nachadza aj vyznamna paleontologicka lokalita
Sandberg. Dévodom ochrany je okrem paleontologickych nélezov najma vyskyt
bohatej teplomilnej flory a fauny (najma hmyzu), vyskyt pieskomilnej kveteny a vyskyt
druhov Celade vstavacovitych rastlin, vdiaka ktorym patri k najvyznamnejSim lokalitam
na Slovensku.

Osobitne chranené druhy rastlin a zivo¢ichov

Na dotknutej lokalite sa nevyskytuju Ziadne osobitne chranené druhy rastlin a volne
Zijucich Zivo&ichov uvedenych vo vyhlaske MZP SR &. 24/2003 Z.z. v zneni neskorsich
predpisov.

6.8. KRAJINA, KRAJINNY OBRAZ, SCENERIA

Struktara krajiny

Suc€asna krajinna Struktura (druhotna krajinna Struktara) je tvorena suborom prvkov,
ktoré Clovek ovplyvnil, Ciasto¢ne alebo uplne pozmenil, resp. novo vytvoril ako umelé
prvky krajiny (RuziCka, RuziCkova, 1973). Su charakterizované z fyziognomicko-
formacno-ekologického hladiska. Ich obsahovu naplii urCuje funkéna charakteristika
(spbsob vyuzitia prvkov), bioticka charakteristika prvkov (charakteristika realnej
vegetacie a biotopov), stupen antropickej premeny (prirode blizke prvky az umelé
technické prvky) a formacna charakteristika podla priestorového usporiadania prvkov,
resp. krajinnych Struktar (plocha, linia a bod).
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Bratislava vdaka svojej polohe a geomorfologickym danostiam Gzemia ma bohaté
a rdznorodé prirodné zazemie a bohato zastupené krajinotvorné prvky. Prirodné prvky
su vSak zastupené nerovnhomerne a na mnohych miestach su posSkodené. Chybaju
vacsie biologicky vyznamné plochy zelene v urbanizovanom prostredi. Na prirodné
prostredie mesta negativne vplyva najma znecistovanie ovzdusSia, vod, vysoka
produkcia odpadovych latok, zvySena hlukova zataz a iné stresujuce faktory (napr.
elektromagneticky smog, radén, erézia pbdy, degradacia a devastacia Uzemia,
poSkodenie vegetacie a zelene).

Sucasna krajinna Struktura SirSieho okolia dotknutej lokality charakterizuje krajinny typ
mestského typu. Katastralne uUzemie Devinskej Novej Vsi je charakterizované
rozmanitostou abiotickych a biotickych pomerov, ¢o spolu s pdsobenim Cloveka na
krajinu podmienilo rozvoj pestrej krajinnej Struktary. Zapadnu hranicu Gzemia
Devinskej Novej Vsi tvori rieka Morava s jej charakteristickymi nivnymi lesnymi,
mociarnymi a lu¢nymi spoloenstvami, relativne malo antropogénne pozmenenymi.
Na severe sa nachadza chatova osada a lesik, juznej Casti dominuje masiv Devinskej
Kobyly. V strednej Casti Uzemia sa vyvinuli priaznivé podmienky pre urbanizaciu i
hospodarsku &innost. V SirSom okoli posudzovanej lokality sa nachadzaju nasledovné
funkéné typy vyuZzitia uzemia:

urbanizované plochy - suvisla zastavba (vyrobné a priemyselné objekty, obytné domy,
objekty infrastruktury, rekreacné zariadenia, Sportové plochy, ulice, chodniky a iné
umelé povrchy, rézne formy vegetacie a hola péda sa vyskytuju iba sporadicky),
nesuvisla zastavba (rézne typy obytnych domov, dopravné komunikacie a umelé
povrchy, ktoré sa striedaju s vegetaCnymi plochami - z&hrady, travniky, parky
a plochami holej pddy), dopravné koridory (cestné komunikacie I.-lll. triedy, polné
cesty, Zelezni¢né trate, elektrovody, produktovody, parkoviska), polnohospodarska
poda, ostatné plochy (odkryvy pddy, skladky a pod.).

Scenéria krajiny

Na formovani krajinnej scenérie hodnoteného Uzemia sa z prirodnych prvkov
najvyraznejSie podiela rovinaty, mierne zvineny terén Zahorskej niziny a zalesnené
masivy Malych Karpat. Z antropogénnych prvkov sa na formovani krajinnej scenérie
najviac podiela vyrobny areal VW SK. Scenériu dopifiaju mestské &asti Devinska Nova
Ves a Zahorska Bystrica, dalej samotné mesto Bratislava, prilahlé osidlenia a
polnohospodarska krajina.

V najblizSej scenérii dotknutého Uzemia sa prejavuju prevazne antropogénne prvky
scenérie krajiny. Dotknuté uzemie je z juhu ohrani€ené ulicou Jana Jonasa, za ktorou
dominuju otvorené plochy monokulturneho pofnohospodarstva. Z juhovychodu scenérii
dominuju objekty byvania (panelové bytové domy pri VW SK) a v pozadi miestna Cast
Zahorska Bystrica na upati svahov Malych Karpat. Rozoznatelna je ja zrucanina hradu
Pajstun. Juhozapadne a zapadne od hodnotenej oblasti je situovana zastavba
rodinnych domov. V pozadi prechadza Zelezni¢na trat Bratislava — Kuaty. Scenériu
dotvara zastavba mestskej Casti Devinska Nova Ves a masiv Devinskej Kobyly.
Zapadnym , severozapadnym a severnym smerom dominuju scenérii otvorené plochy
monokultirneho pofnohospodarstva s poCetnymi trasami elektrického vedenia.
V pozadi je scenéria krajiny tvorena nivou Moravy a vidieckou krajinou Rakuska.
Z vertikalnych dominant v tomto smere dominuju okrem stipov elektrického vedenia aj
stoziare veternych turbin. Realizacia hodnoteného zameru nebude mat vzhladom na
svoju povahu a umiestnenie v existujacom priemyselnom aredaly negativny vplyv na
sucasnu scenériu krajiny.
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6.9. STABILITA KRAJINY

Uzemny systém ekologickej stability (USES) predstavuje takt celopriestorova Struktdru
navzajom prepojenych ekosystémov, ich zloziek a prvkov, ktora zabezpecuje
rozmanitost podmienok a foriem Zivota v krajine. Zakladnymi Strukturalnymi elementmi
USES su biocentra, biokoridory, interakéné prvky a genofondovo vyznamné lokality.
Biocentra - predstavuju ekosystémy alebo skupiny ekosystémov, ktoré vytvaraju trvalé
podmienky na rozmnoZovanie, Ukryt a vyZivu Zivych organizmov a na zachovanie a
prirodzeny vyvoj ich spoloCenstiev. Biokoridory - predstavuju priestorovo prepojeny
subor ekosystémov, ktoré spgjaju biocentra a umoznuju migraciu a vymenu
genetickych informacii zivych organizmov a ich spoloCenstiev, na ktoré priestorovo
nadvazuju interakéné prvky.

Hodnotena lokalita nezasahuje do siete prvkov a interakénych linii Struktury
ekologickej stability, prisom USES je tvoreny predovSetkym systémom biocentier a
biokoridorov. Pri navrhu RUSES hl. m. SR Bratislavy boli v $irSom okoli dotknutého
Gzemia ako biocentra a biokoridory vyc€lenené:

Biocentra

e Provincionalne biocentrum Devinska Kobyla - lesné a lesostepné spolocenstva,
lokalita mimoriadne vyznamna z hladiska ochrany prirody, z vedeckého a kultarno-
historického hladiska

e Nadregionalne biocentrum Dolnomoravska niva - lavobrezna inundacia Moravy,
vodné, mokradné a lesné spoloCenstva, sucast vyznamného mokradného
spoloCenstva v zmysle Ramsarskej konvencie

e Regionalne biocentrum Devinske jazero - les (lesné a lucne spoloCenstva),
biocentrum ma kontaktny charakter a vyznamnu polohu na krizovatke
biokoriodorov

e Navrhované regionalne biocentrum JelSiny — Mlyn - vyznamna lokalita vodného
vtactva

e Navrhované regionalne biocentrum Kamenafe — nachadza sa v priestore sutoku
Lamacského, Vapenického potoka a Starej mlaky. Ide o suvislejSie plochy
porastov drevin a travobylinnych spoloCenstiev. Je to vyznamna lokalita z hladiska
migracie obojzivelnikov a dalSich vihkomilnych druhov. Vzhfadom na sucasny
nepriaznivy stav lokality by bola vhodna revitalizacia izemia.

Biokoridory

e Nadregionalny biokoridor Alivium Moravy - Usek alGvia medzi satokom Moravy s
Dunajom a Devinskym jazerom, medzinarodne vyznamna migraCna trasa pre
vodné vtactvo

e Regionalny biokoridor Stara Mlaka s pritokmi (potok Rakyta, ObcCasny potok,
Dubravsky potok, Lamacsky potok, Vapenicky potok, Mastsky potok, Chotarny
potok) - spdja tri socioekoregiény

e Regionalny biokoridor Devinska Kobyla — Marchfeld vyznamny biokoridor, najméa
pre viaceré druhy stavovcov (srnec, diviak a iné), spajajuci Devinsku Kobylu s
oblastou Moravského pola (Marchfeld) v Rakusku a prechadzajuci krizom cez rieku
Moravu v useku medzi Devinom a Devinskou Novou Vsou

e Regionalny biokoridor LamaC Devinska Kobyla - spojovaci biokoridor medzi
Malymi Karpatmi a Devinskou Kobylou
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6.10. OBYVATELSTVO

DEMOGRAFICKE UDAJE

Rozvoj priemyslu s vybudovanim Bratislavskych automobilovych zavodov (teraz
automobilky Volkswagen Slovakia, a. s.) podnietilo rozvoj sidliska. Sedemdesiate a
osemdesiate roky su vdeobecne obdobim stahovania sa do miest, ¢im tu stupol pocet
obyvatel'stva o 12000. Vyvoj obyvatelstva v MC Devinska Nova Ves mal v rokoch
2005 — 2009 stabilizovany charakter (okolo 16000). Relativny narast je zaznamenany
v roku 2010, kedy MC DNV udava 22 598 obyvatelov.

Tabulka: Vyvoj po¢tu obyvatelov MC Devinska Nova Ves (SU SR, RegDat)

rok 2001 2005 2007 2009 2010 2011 31.1.2012
pocet 15 515 15 629 15948 16 153 22 598 16 227 16 772
obyvatelov

Devinska Nova Ves ako aj celé hlavné mesto je tvorené obyvatelstvom z celého
Slovenska. Preto je aj jeho Struktura podla vierovyznania vefmi réznoroda. Aj ked
prevaznu Cast obyvatelstva (v SODB 2001) tvoria obyvatelia vyznavajuci
rimskokatolicku cirkev 57,54%, viac ako 30% obyvatelstva udalo, ze su bez
vierovyznania, a skoro 5,5% obyvatelstva neudalo vierovyznanie, €o je typicky jav pre
mestské obyvatelstvo. Druhou najpoCetnejSou skupinou obyvatelstva podfa
vierovyznania je evanjelické obyvatelstvo, skoro 3,5%. Ostatné nabozenské obce -
pravoslavne, gréckokatolicke, Cs. husitské, Zidovské maju zastipenie mensie ako
percento.

Byvajuce obyvatelstvo podla narodnosti je dost homogénne, az 93,45% (v r. 2001) je
slovenskej narodnosti. Druhu najpocetnejSiu skupinu predstavuju obyvatelia madarske;j
narodnosti 2,38%. Ostatné narodnosti tvoria menej ako 1% obyvatelstva, iba
obyvatelstvo Ceskej narodnosti tvori 1,7% (v r. 2001). Medzi inymi su tu i obyvatelia
chorvatskej narodnosti. To, Ze su tu zastupeni, je v désledku ich stahovania sa pred
Tureckou rozpinavostou, ktora zaCala v 15. storoCi. PriSli sem z juznych Casti
Uhorska, aby sa vyhli plieneniu dedin, zbyto€nému zabijaniu a otroctvu.

Vekovu Strukturu obyvatelstva obce tvori: 13% Predproduktivny vek (0-14), 75%
Produktivny vek (15-54) Zeny, (15-59) muzi a 12% Poproduktivny vek (55+Z, 60+M).
Hodnoty ukazuju nizky poc€et oséb predproduktivneho veku a zatial vysoky pocet oséb
produktivneho veku.

SUCASNY ZDRAVOTNY STAV OBYVATELSTVA

Zdravotny stav obyvatelstva je ovplyviovany réoznymi faktormi. Medzi hlavné faktory
patri kvalita Zivotného prostredia, ekonomicka a socialna situacia, Zivotny Styl, uroven
zdravotnickej starostlivosti a vyzZivové navyky. Vplyv Zivotného prostredia na zdravotny
stav obyvatelstva sa odhaduje na 15 — 20%. UrCenie podielu kontaminacie Zivotného
prostredia na vyvoj zdravotného stavu vsak nie je jednoduché. Pohoda a kvalita Zivota
su atributy Zivota Cloveka, spojené s objektivnymi javmi vonkajSieho prostredia lfudi a
zaroven aj so subjektivnymi javmi ich ,vnutorného prostredia®“, charakterizovaného ich
zdravotnym stavom a psychikou.

Zakladnym ukazovatelom Zivotnych podmienok je stredna dizka Zivota. V porovnani s
celoslovenskou urovnou (68,82 rokov u muzov a 76,79 u zien) je na tom Bratislavsky
kraj lepsie (71,12 u muzov a 77,79 u zien). Podla UZIS priemerna stredna dizka Zivota
pri narodeni v okrese Bratislava v roku 2010 bola u muzov 71,62 a Zien 78,82.
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Vo vSeobecnosti sa uvadza, Ze prostredie je determinantom zdravia, z ktorého
najznamejSiu skupinu tvoria determinanty demografické a biologické (vek, pohlavie,
narodnost’ a iné), socio — ekonomické (zivotny Styl, vzdelanie, zamestnanie, socialne
kontakty a iné), prostredie (Zivotné a pracovné) a zdravotnictvo.

Zdravotny stav obyvatelstva je v ramci zakladného $tatistického sledovania ochoreni v
SR sledovany na urovni okresov. Dotknuté Uzemie patri k okresu Bratislava IV.

Tabulka: NajcastejSie priCiny smrti v okrese Bratislava IV a celkovo v SR za rok 2010

,v OKRES
PRICINA SMRTI BRATISLAVA |V SR
’ 3 . pocet zomretych 203 12.185
Nédorové ochorenia
na 100.000 obyvatefov 209,5 224.,4
L pocet zomretych 408 28.541
Choroby obehovej sustavy .
na 100.000 obyvateflov 421,1 525,5
3 o, pocet zomretych 48 3.311
Choroby dychacej sustavy .
na 100.000 obyvateflov 49,5 61,0
L pocet zomretych 53 2845
Choroby traviacej sustavy .
na 100.000 obyvatefov 54,7 52,4
Vonkajsie priginy chorobnostia | pocet zomretych 41 2947
amrtnosti na 100.000 obyvatefov 42,3 54,3

Zdroj: Ustav zdravotnickych informacii a tatistiky (UZIS)

V okrese Bratislava rovnako u muzov ako aj u zZien previadaju choroby obehovej
sustavy a z nich najpocetnejSiu skupinu u oboch pohlavi tvori chronicka ischemicka
choroba srdca. Druhu najpocetnejSiu skupinu pri€in umrtia tvoria u oboch pohlavi
nadoroveé ochorenia. Zatial ¢o u muzov dalej prevladaju ako pri€iny smrti poranenia,
otravy a vonkajSie pri€iny umrtnosti ako napr. dopravné nehody u Zien su to choroby
dychacej a choroby traviacej sustavy.

KULTURNE A HISTORICKE PAMIATKY A POZORUHODNOSTI

V evidencii nehnutelnych kulturnych pamiatok je evidovanych 13 objektov, z toho 6
l[udovych domov, jeden kostol, jedna kuria, jeden pomnik, tri usadlosti a jedna vila.
Rimsko katolicky kostol sv. Ducha bol vybudovany v pol. 16. storo€ia a prevladajicim
slohom je renesancia. Kdria nazyvana Mytnica sa nachadza na rohu Istrijskej a Mytnej
ulice. Pomnik je venovany padlym vojakom v 1. a 2. sv. vojne. Vila, nazyvana aj vila
Kostéalka bola vystavana koncom 19. st. Nachadza sa na Novoveskej ulici 17
a prevladajuci sloh je elektrocizmus. Na Nam 6. aprila 4 az 8 sa vedla seba
nachadzaju tri objekty fudového stavitelstva — domy s hospodarskou &astou. Dalsie 5
objektov fudového stavitelstva sa nachadza na Nam. 6. aprila 13, 15, na ul. Kolmo na
ulicu 13, Primoravska ul. 12, Zeliarska ul. 6, Slovinec 39. Objekt na Slovinci je
z nepalenej tehly.

DOPRAVA
Mestska Cast Bratislava Devinska Nova Ves ma z hladiska dopravy vyhodnu
geograficku polohu. Dopravnu kostru uzemia, ktora zaroven formuje jeho komunika¢no
— sidelné a rozvojové osi, tvoria cesty €. 11/505 (stara stupavska cesta) a privadzac do
DNV VU 111/00244 a cesta z Devina. V roku 2011 bol dokon&eny dialni¢ny privadzac
z dialnice D2 na Stupavu a DNV - Volkswagen Slovakia, a.s.., ktory je sucastou
planovaného dopravného tahu D4. Z Bratislavy je dalej prepojenie prostrednictvom
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diafnice D-2 na Madarsko, E58 na Rakusko (a tiez s medzinarodnym letiskom
Schwechat vo Viedni) a medzinarodnymi dopravnymi tahmi E75 s ostatnym
Slovenskom. Bratislava predstavuje najvyznamnejSi dopravny uzol Slovenskej
republiky a to nielen v cestnej doprave.

Devinska Nova Ves ma vyhodnu polohu aj z hladiska Zelezni¢nej dopravy. Lezi na
trati Bratislava — Malacky, ktora vedie dalej az do Ceskej republiky a Bratislava -
Marchegg (ktord spaja Slovensko s Rakuskou republikou). Na tratiach premavaja
expresné vlaky medzinarodnej siete EUROCITY a expresné vilaky vnutroStatnej a
medzinarodnej zelezniCnej siete IC.

Cestna doprava

Dizka $tatnych ciest a miestnych komunikacii 2. triedy na uzemi DNV je cca 20km,
miestnych komunikacii 3. a 4. triedy je 22 km. Statne cesty, vybrané tseky $tatnych
ciest a miestnych komunikacii 2.tr. su v sprave hl.m. SR Bratislava, ostané su v
sprave mestskej Casti. SuCasne dopravné napojenie na Statne cesty aj na Bratislavu
je nevyhovujuce, cesty tiez nevyhovuju dopravnému zatazeniu.

Na uzemi Mestskej Casti Bratislava — Devinska Nova Ves vedu dve cyklistické trasy
Zahorska cyklomagistrala Devin - Plavecky Stvrtok a Moravska cyklocesta Nauény
chodnik Nivou rieky Morava. Trasa zacCina v Devine pod hradom a pokraCuje cez
Devinsku Novu Ves popod Sandberg a dalej popri Morave smerom na osadu
Devinske jazero a Vysoku pri Morave. Naucny chodnik konCi az v Zahorskej Vsi.
Histéria mestskej hromadnej dopravy v Devinskej Novej Vsi sa zacala pisat’ 4.aprila
1972 — od priClenenia sa DNV k Bratislave. Pre MHD sa v sucasnosti vyuzivaju
autobusy aj vlaky premavajuce z DNV. Relaciu Devinska Nova Ves - centrum mesta
zabezpecuje predovietkym expresna linka iduca od Volkswagen Slovakia, a. s. na
autobusovu stanicu, ale tiez dalSie linky.

Zelezniéné doprava

Katastrdlnym Uzemim v smere juh — sever prechadza hlavna zelezni¢na trat ¢. 110
Bratislava - Malacky - Kuty, ktora je sucCastou hlavného tahu Bratislava - Praha.
Zeleznica prechadza intravilanom mestskej Gasti. V Devinskej Novej Vsi odboduje
zapadne trasa €. 111 smerom na Marcheg a Vieden. Tato trasa je najstarSim usekom
parnej Zeleznice na Uzemi Slovenska (1848).

V katastralnom Uzemi sa nachadza zelezni¢na stanica a zeleznitna zastavka pre
osobné vlaky v Casti nazyvanej Devinske jazero. Pre vyhladové obdobie je Zelezni¢na
trat navrhovana na rychlost 160km/h. Zelezni¢na stanica je umiestnena v starej asti
DNV v blizkosti vyrobnej zény, mimo sidlisk a preto je pre osobnu dopravu vyuZivana
hlavne ob&anmi tu byvajucimi a pracujucimi. V su€asnosti je Zelezni¢na doprava v
Bratislave suCastou tzv. bratislavskej integrovanej dopravy (BID) s tym, ze tu platia
mesacne cestovné listky.

Vodna doprava

Lodna doprava je zabezpeCovana cez bratislavsky pristav na Dunaji obojstranne, z
Cierneho mora prepojenim cez kanal Dunaj - Mohan - Ryn aZ do Severného mora. V
osobnej doprave sa vyuziva pristav najma na vyletné a rekreacné plavby na vodné
dielo Gabc¢ikovo, na hrad Devin, okruzné plavby mestom ale aj do nedalekej Viedne a
Budapesti. V rieSenom Uzemi nie je predpoklad priameho vyuZivania vodnej dopravy.

Letecka doprava

NajblizSie letisko je letisko Generala Stefanika v Ivanke pri Bratislave. Na letisko
smeruje mnoho pravidelnych letov z celej Europy a prevadzkuje tu lety niekofko
leteckych spolo¢nosti.
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TECHNICKA INFRASTRUKTURA

Zasobovanie pitnou vodou

Takmer 100% obyvatelov je v su€asnej dobe v DNV  zasobovana pitnou vodou z
verejného vodovodu zo Sihote — v Devine. Z&sobovanie pithou vodou v aredli
spolo¢nosti Volkswagen Slovakia, a. s. je zabezpecené prostrednictvom verejného
vodovodu v Dubravke cez vlastny vodojem s privodom DN 400.

Zdrojom uzitkovej vody pre technologické potreby spolo¢nosti Volkswagen Slovakia, a.
S. je voda z podzemnej studne v obci Zohor, ktord sa upravuje v Upravni vody.

Zasobovanie elektrickou energiou

DNV je napojend na rozvody elektrickej energie hlavhého mesta. V zastavanych
uzemiach su jestvujuce nizkonapatové (NN) rozvody prevazne kabelové vo
vyhovujucom technickom stave, len v niektorych, najma okrajovych polohach mestske;j
Casti sa nachadzaju eSte aj vzdusné NN vedenia. Tieto vzdusné NN vedenia su
prostrednictvom postupnej nadhrady stoZiarovych trafostanic za blokové nahradzané
kabelovymi NN vedeniami. Vzdusné NN vedenia budld ponechané najma v
zahradkarskych osadach a lokalitach, kde si stale zachovavaju svoj vyznam.

Zasobovanie plynom

Mestska Cast je napojena na celomestsky systém, rozvodmi vysokotlakého,
strednotlakého a nizkotlakého plynovodu, s plynoregulaénymi stanicami. STL
plynovody su prevadzkované tlakom 90 kPa, NTL plynovody tlakom 2 kPa.
Velkoodberatelia plynu a kotolne sidliska Podhorské a Kostolné maju vlastné
regulacné stanice. Hlavnym zasobovacim vysokotlakym plynovodom je VTL plynovod
DN 300, PN 25 Malacky - Bratislava, z ktorého je vyvedena VTL odbocka DN 300, PN
25 pre VW SK. Z hlfadiska zasoby plynu je dostato¢na rezerva pre dalSi rozvoj uzemia.

Zasobovanie teplom

Sidliska su zasobované z centralnych zdrojov tepla, ktorymi su tri kotolne, ktoré su
zmodernizované. Vyroba tepla je zabezpeCena kogeneraCnymi jednotkami a
plynovymi kotlami, ¢o je kombinacia vyroby elektrickej energie a tepla. Rozvody su
vedené v teplovodoch i bezkanalovymi rozvodmi tepla. Celkové mnoZzstvo vyrobeného
tepla roCne je cca 210 GJ. V systéme su zapojené domové odovzdavacie stanice
tepla. Rodinné domy maiju individualne zdroje vykurovania, va¢sinou napojené na plyn.
Pre potreby individualnej bytovej vystavby su navrhované lokalne zdroje tepla
spalujuce zemny plyn.

Hlavnymi dodavatelom tepelnej energie v mestskej Casti Devinska Nova Ves su:
TENERGO BRNO, a. s., ktory zabezpecluje teplo a teplu uzitkova vodu pre najviac
odberatelov. C-TERM, spol. s. r. 0. zabezpeduje dodavku tepla a teplej uzitkovej vody
v objekte Stefana Kralika 3 a 5. Volkswagen Slovakia, a. s. zabezpeduje dodavku
tepla a teplej uzitkovej vody v areali VW SK a prifahlych objektoch bytovych domov.
Najvacsi tepelny zdroj sa nachadza v areali automobilky Volkswagen Slovakia, a. s..

Odvadzanie a Cistenie odpadovych véd

Na Uzemi Devinskej Novej Vsi je vybudovana kanalizacia trojakého typu - jednotn&
kanalizacia na sidliskach, splaskova kanalizacia v individualnej bytovej vystavbe a
dazdova kanalizacia na HradiStnej ulici. Minimalna ¢ast pévodnych rodinnych domov
méa zumpy. Zumpy st vyuzivané v zahradkarskych osadach. Systém odkanalizovania
je bud gravitatny alebo tlakovy s odvadzanim splaskovych a dazdovych vdd do
mechanicko-biologickej istiarne odpadovych véd (COV). Odvedenie odpadovych véd
je zabezpe&ené tromi kmenovymi kanalizaénymi zberaémi. Cistiareri odpadovych véd
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bola dana do prevadzky v prvej polovici 80 rokov. Mestska Cast sa zaobera
technickym rieSenim odkanalizovania jej tzemia. V novych lokalitach, z dévodov ich
terénneho usporiadania, je navrhnuta delena kanalizacia.

Zavod Volkswagen Slovakia, a. s. ma samostatni COV so zaustenim do Mlaky. COV
podniku Volkswagen Slovakia, a. s. pozostava z biologického stupfia upravy a
chemicko-fyzikalneho stupfia &istenia odpadovych vod. COV bola uvedena do
prevadzky v roku 1985 - mechanicko-biologicky stupen a v roku 1989 chemicko —
biologicky stupen. Na chemicko-fyzikalnom stupni su Cistené priemyselné odpadové
vody z vyrobnych prevadzok, ktoré su predCistené v neutralizacnych staniciach
prevadzok. Vycistené priemyselné odpadové vody su spolu so splaskovymi
odpadovymi vodami upravované na biologickom stupni. VW SK mé& vydané
pravoplatné rozhodnutie na vypustanie odpadovych vdd pod Cislom Vod.2004-03/BAJ-
IV z 8.11.2004 rozSirené povolenim ¢. ZPS/2009/06147/BAJ-1V.2737 z 9.10.2009 a
povolenim &. ZPS/2011/06403/JAJ/IV-3520-predi. z 31.10.2011. Uvedené rozhodnutie
zahfna koncentracné limity v predpisanych parametroch charakterizujuce znecistenie
odpadovych véd a produkované mnozstvo odpadovych véd vypustanych do recipientu
Mlaka. Pogas rekonstrukcie COV boli limity upravené podla stavebného povolenia &.
ZPS/2010/0,4320/ZRE-IV-3032 z 15.7.2010 a stanoviska SVP c.4/ AF/0003/2010 z
17.5.2010.

Odpady a nakladanie s odpadmi

V katastralnom Uzemi DNV sa nachadza v blizkosti VW SK skladka inertného odpadu
na uzemi byvalej pieskovne. Odvoz komunalneho odpadu v mestskej Casti
zabezpecuje firma Odvoz a likvidacia odpadu a. s., Bratislava. V Devinskej Novej Vsi
funguje separovany zber skla, plastov a papiera, ktory taktiez zabezpecuje firma OLO
a. s.. Zavod VW SK ma zmluvne zabezpelené externé zhodnotenie a zneSkodnenie
vzniknutych odpadov.

Mestska Cast DNV vlastni Stiepkovac, ktory sluzi na zmensenie objemu vacsich Casti
vytriedeného bioodpadu. Takto spracovany bioodpad sa opatovne vyuziva pri udrzbe
zelene na mulCovanie a hnojenie. Pravidelne sa zabezpecuje zber velkorozmerného
odpadu a nebezpeéného odpadu. Informacie o tom su pristupne aj na internetovych
strankach. Okrem toho mézZu obyvatelia vyuZit uloZenie objemného odpadu v
zbernych dvoroch, pripadne si méZu objednat’ velkokapacitny kontajner.

SLUZBY
V mestskej Casti sa nachadzaju prevazne sluzby pre obyvatelov mestskej Casti,
CiastoCne aj pre obyvatelov Bratislavy a ostatnych ob&anov.
K ubytovacim zariadeniam patri Penzion Helios, ubytovia Thorin a Penzion Karpatia,
ktory poskytuje aj jazdu na koni. V mestskej Casti je v suCasnosti 33 podnikov
stravovacich zariadeni rdzneho druhu - bar, reStauracia, pizzeria, ¢ajovia, hostince i
kaviarer.
V mestskej Casti sa nachadzaju dva supermarkety — COOP Jednota, Lidl, oba su
lokalizované pri sidliskovej zastavbe. V ostatnych miestnych Castiach su menSie
obchody potravinarskeho tovaru. V roku 2010 bolo uvedené do prevadzky obchodné
stredisko Metro na ceste 11/505.

Zdravotnictvo

V mestskej Casti Devinska Nova Ves sa nachadza Zdravotné stredisko P. Horova 14 s
ambulanciami pre deti i dospelych a dal$imi $pecializovanymi ambulanciami. Dalej je
to Medicinske centrum spolo¢nosti Falck Health Services a. s. na ulici J.Jona$a 1,
ktoré je partnerom firmy VW SK v oblasti poskytovania pracovnej zdravotnej sluzby.
Medicinske centrum disponuje ambulanciou vSeobecného lekara, internou
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ambulanciou, ambulanciou pracovnej zdravotnej sluzby, gynekologickou ambulanciou,
oftalmologickou ambulanciou, uSno-nosno-krénou ambulanciou,
dermatovenerologickou ambulanciou, urologickou ambulanciou, s pracoviskom
ultrasonografickej diagnostiky, ambulanciou rehabilitatného lekara ako aj rehabilitacné
pracovisko. Okrem uvedenych su v mestskej Casti eSte 4 stomatologické ambulancie a
Styri lekarne.

Skolstvo

Do zriadovatelskej pdsobnosti mestskej Casti presli 3 zakladné Skoly a 5 materskych
8k6l so Skolskymi kuchyfami a jedalfiami. Skolské kluby deti pri ZS su $kolské
zariadenie, ktorych zriadovatelom je MC DNV a organizaéne prevadzku zabezpeduju
zakladné Skoly.

Zakladna umelecka Skola v zriadovatelskej pdsobnosti hl. m. SR Bratislavy poskytuje
vzdelanie v jednotlivych umeleckych odboroch: hudobny, taneény, vytvarny a literarno-
dramaticky.

Stredné odborné uciliste strojarske J. JonaSa 5 v tesnej blizkosti automobilky
Volkswagen Slovakia, a. s. je samostatny pravny subjekt. Zriadovatefom Skoly je
Bratislavsky samospravny kraj so sidlom v Bratislave. V Skole sa Studuju 3-ro¢né
uCebné odbory: autoopravar — mechanik, autoopravar — elektrikar, autoopravar —
karosar, autoopravar - lakovnik.

Kulttra

Istra Centrum - centrum pre volny €as a kulturne zariadenie so sidlom na HradiStnej
43 je prispevkova organizacia mestskej Casti Bratislava — DNV.

Realizuje kulturne, spoloCenské, vychovno-vzdelavacie a zdbavne programy pre deti,
mladez a dospelych. Na jeho pode funguju kluby, krizky pre deti, mladez a dospelych.
Organizuje stretnutia, prezentacie a prednasky, vytvara priestor pre stretivanie sa
Miestneho odboru Matice slovenskej v DNV, Chorvatskeho kultirneho spolku v DNV,
Miestnej organizacie slovenského zvazu zdravotne postihnutych v DNV, Miestnej
organizacie Slovenského Cerveného kriza v DNV a Urbaru.

V katastri DNV sa nachadzaju dve muzea v prirode — ide o Geologické muzeum v
prirode a Sympoézium Devin  a Muzeum Zeleznej opony. Ako sucast Slovenského
narodného muzea je v DNV na Istrijskej ul. 68 Muzeum Kkultary Chorvatov na
Slovensku s expoziciou z dejin a kultiry Chorvatov na Slovensku.
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V. VPLYVY NA ZIVQTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE
OBYVATELSTVA VRATANE KUMULATIVNYCH A
SYNERGICKYCH

VPLYV NA HORNINOVE PROSTREDIE A RELIEF

Vzhfadom na povahu posudzovanej zmeny Cinnosti ajej umiestnenie
nepredpokladame Ziadne vplyvy na geologické a geomorfologické pomery lokality.
Potencialnym negativnym vplyvom na horninové prostredie méze byt v tomto pripade
len nahodna havarijna situacia, ktorej vS8ak mozno ucinne predist dbéslednym
dodrziavanim bezpecénostnych a prevadzkovych opatreni v zmysle platnej legislativy.
Prevadzka bude realizovana tak, aby bola v pripade havarie maximalne eliminovana
moznost kontaminacie horninového prostredia.

Navrhovanu zmenu v porovnani so su¢asnym stavom preto hodnotime ako bez vplyvu
na geologické a geomorfologické pomery lokality.

VPLYVY NA POVRCHOVE A PODZEMNE VODY

Vzhfadom na umiestnenie navrhovanej €innosti do existujuceho arealu VW SK
nepredpokladame Ziadne vplyvy na povrchové a podzemné vody lokality. Prevadzka
predpoklada odvadzanie splaskovych vod do existujucej COV v sllade s platnou
legislativou v danej oblasti.

Samotné rozSirenie kapacit vyroby nepredpokladad vznik novych technologickych
odpadovych vod. Potencialnym negativnym vplyvom na vodné pomery méze byt v
tomto pripade len nahodna havarijna situacia, ktorej v8ak mozno ucinne predist
déslednym dodrziavanim bezpecénostnych a prevadzkovych opatreni v zmysle platne;j
legislativy.

Vzhladom na vys8ie uvedené hodnotime vplyv zmeny navrhovanej €innosti na vodné
pomery v porovnani so su¢asnym stavom ako aj kumulativne ako bez vplyvu.

VPLYVY NA OVZDUSIE A KLiMU

Pri zemnych pracach dojde k doCasnému zvySeniu prasnosti spésobeného Cinnostou
stavebnych mechanizmov v ramci arealu VW SK. Suc€asne ddjde aj k narastu objemu
vyfukovych splodin v ovzduSi arealu a na trase pristupovych ciest. Tento vplyv
vyraznejSie nezhorsSi kvalitu ovzduSia, bude kratkodoby a nepravidelny. Zmenou
navrhovanej €innosti dbjde v porovnani s pévodnym zédmerom k elimincii zemnych
prac ¢o bude mat za nasledok menSiu pradnost a nizSi objem vyfukovych splodin
v ovzdusi.

Vplyv pévodného zameru na ovzduSie dotknutého uzemia pocCas prevadzky bol dany
nevyznamnym zvySenim emisii v Gzemi z novej haly zvarovne H4a. Prispevok zdrojov
investicie ,Linka brasenia dielov karosérie a vytvrdzovacia linka lepenych dielov v H4a"
k znedisteniu ovzduSia sa samostatne aj v sume prispevkov od ostatnych prevadzok
vo vyrobnych halach H4, H6a a H6b zavodu Volkswagen Slovakia, a.s. prejavi za
hranicami arealu VW SK nevyrazne. Maximalne kratkodobé koncentracie hodnotenych
ZL sa prejavia vyraznejSie len v najblizSom referenénom bode na ul. J. Jonas&a, ktory je
vo vySke 30 m tzn. vo vySke horného poschodia najblizSieho panelového domu. Aj
tieto vSak budu pod 0,5 nasobkom limitnej hodnoty pre znedistujuce latky PM10 a
VOC. Vysledky rozptylovej Studie teda ukézali, ze imisné zatazenie od zvarovni
spolo¢nosti Volkswagen Slovakia, a.s. po realizacii investicie ,Linka brusenia dielov
karosérie a vytvrdzovacia linka lepenych dielov v H4a“ bude spifiat povolené limitné
hodnoty zneg&istovania ovzdu$ia podla vyhlasky MZP SR €.360/2010 Z. z. o kvalite
ovzdus$ia a podmienky stanovené pre nové zdroje znecistovania ovzdusSia.
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VPLYVY NA PODU

NajvyraznejSim vplyvom zmeny navrhovanej ¢innosti na pdédu bude zmena vymery
plochy navrhnutej pre vystavbu zo 125.629 m2 na 125.516 m2 zastavanej plochy.

V pbvodnom zamere tvorila Cast pdédy urCenej pre vystavbu aj parcela
charakterizovand ako ornd pbéda, ktoru tvorila zanedbana zatrdvnend plocha s
vyskytom ojedinelych prevazne naletovych drevin. Tato plocha je vSak uz momentalne
vynata z polnohospodarskeho pddneho fondu a charakterizovana ako Zastavané
plochy a nadvoria. Na zaklade uvedeného teda mozno konstatovat, Ze navrhovanou
zmenou neddjde k zaberu pddy vyuzivanej pre pofnohospodarstvo alebo lesnictvo a aj
napriek zmene vymery pddy urenej na vystavbu, tak mdézeme zhodnotit zmenu
navrhovanej ¢innosti na pédu ako bez vplyvu.

Kontaminacia pédy sa nepredpoklada, pocCas realizacie aj prevadzky zmeny
navrhovanej Cinnosti predstavuje takéto ovplyvnenie iba riziko pri nahodnych
havarijnych situaciach (Unik ropnych latok zo stavebnych a prevadzkovych
automobilov). Tieto negativne vplyvy tak maju iba povahu moznych rizik..

VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY

Zmenou navrhovanej €innosti neddjde k naruSeniu zaujmov ochrany prirody a krajiny,
nedodjde ani k ziadnemu vyrubu drevin. Umiestnenie posudzovanej Cinnosti je
navrhované v uzemi, na ktoré sa vztahuje prvy - v8eobecny stuperi ochrany, bez
zvlastnej uzemnej alebo druhovej ochrany. Vzhladom na synantrépny charakter fauny
a fléry a nizku druhovu diverzitu v posudzovanej lokalite, nepredpokladame negativny
vplyv na faunu a fléru ani po realizovani navrhovanej zmeny.

VPLYVY NA KRAJINU

Dotknuté Uzemie sa nachadza na severnom okraji zastavaného Gzemia MC Devinska
Nova Ves, vramci arealu VW SK. Realizaciou navrhovanej zmeny nevzniknd nové
prvky v krajinnej Struktare SirSieho Gzemia a nezmeni sa funkéné vyuzitie krajiny ani
obrazu krajiny. Zamer nepredpoklada negativny alebo ruSivy vplyv na krajinu.
Navrhovana cCinnost ajej zmena bude =zaclenena do existujucich objektov
priemyselného arealu VW SK reSpektujuc zénu priemyselnej zastavby a nebude mat
vplyv na Struktdru a scenériu krajiny. Navrhovand zmena v porovnani so su¢asnym
stavom nebude mat Ziadny vplyv na scenériu ani na Struktdru krajiny.

VPLYV NA OBYVATELSTVO

Realizaciou zmeny navrhovanej €innosti v Ziadnom pripade neddjde k presiahnutiu
koncentracie imisnych limitnych hodnét (aj vzhfadom na kumulaciu so sucasnym
stavom) a navrhovana &innost ako aj jej zmena bude spinat poziadavky a podmienky,
ktoré su ustanovené platnymi pravnymi predpismi na ochranu ovzdusSia.

Na zaklade hlukovej Stadie predpokladame, Ze prevadzka zdrojov zvuku suvisiacich s
technoldégiou lepenia a brusenia hlinika v hale H4a Volkswagen Bratislava nebude v
najblizSom dotknutom chranenom vonkajSom priestore spbsobovat prekraCovanie
najvyssich pripustnych hodnét urujucej veli€iny pre hluk z inych zdrojov (priemyselné
prevadzky a suvisiaca doprava vo vnutri Uzemia sledovanej prevadzky ) v referencnom
Casovom intervale den, vecer a noc v zmysle platnej legislativy.

Pocas prevadzky bude mat posudzovana cinnost rovnako aj s navrhovanou zmenou
priamy pozitivny dopad na obyvatelstvo, pretoze prispieva k vytvoreniu podmienok na
zvySenie zamestnanosti a ekonomického rozvoja celého Slovenska.
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UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA CHRANENE
UZEMIA A PRVKY USES

Prevadzka posudzovanej cinnosti nemala apo zmene navrhovanej c&innosti ani
nebude mat vplyv na chranené Gzemia ani ich ochranné pasma.

Cinnostou nedochédza k naruseniu zaujmov ochrany prirody a krajiny. Priamo
v sledovanom Uzemi sa nenachadza Ziaden chraneny strom a v sledovanom uzemi
neboli zistené chranené druhy rastlin.

Prevadzka je navrhovana v uzemi, na ktoré sa vztahuje prvy - vSeobecny stupen
ochrany, bez zvlastnej uzemnej alebo druhovej ochrany a ktoré je situované mimo
navrhovanych a schvalenych uzemi eurépskeho vyznamu, chranenych vtacich uzemi
a suCasnej sustavy malo a velkoploSnych chranenych uzemi podfa zakona ¢.
543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov.

Prevadzka posudzovanej cinnosti nemala a po zmene navrhovanej c&innosti ani
nebude zasahovat do Uzemi patriacimi do sulvislej eur6pskej sustavy chranenych
uzemi (NATURA 2000), pripadne Uzemi zaradenymi do zoznamu Ramsarského
dohovoru o mokradiach.

UZivanie arealu na predmetna Cinnost ani zvySenie vyrobnych kapacit nepredstavuje
¢innost' v uzemi zakazanu.

Aredl pre navrhovanu cinnost priamo nezasahuje do ekologicky hodnotnych
segmentov krajiny ani nenar(3a funkénost Ziadneho prvku USES. Vzhladom na
skuto€nost, Ze navrhované navysSenie vyrobnych kapacit sa obmedzi iba na existujucu
infrastruktaru arealu VW SK, nebude mat navrhovana zmena ¢innosti v porovnani so
sucasnym stavom nijaky vplyv na prvky USES.

POSUDENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV Z HLADISKA ICH VYZNAMNOSTI A
CASOVEHO PRIEBEHU POSOBENIA

Syntézy v predchadzajucich kapitolach dokladuju, Ze vysledné komplexné pdsobenie
navrhovanej zmeny je dané zatazenim prostredia antropogénneho a scasti prirodného
charakteru a pozitivnym dopadom na obyvatelstvo a jeho socio - ekonomické aktivity.
Ako vyplyva z predchadzajucich hodnoteni vplyvov na jednotlivé zloZzky Zzivotného
prostredia, vysledny dopad navrhovanej zmeny mozno zhodnotit ako nepatrny
vzhfadom na minimum priamych dopadov a realnu moznost’ uc¢inne ovplyvnit' hlavné
rizika realizaciou vhodnych opatreni. Vysledné poOsobenie navrhovanej zmeny
neohrozi funkénost prvkov ekologickej stability a osobitne chranenych Casti prirody,
ani charakter krajinnej Struktary so zastupenim cennych a vyznamnych prvkov v
dotknutom Uzemi.

Vo vztahu k ekonomickému a socialnemu vyvoju v uzemi sa navrhovana zmena radi k
celospoloCensky prospesSnym, pricom vysledna zataz na prostredie je prijatelna a
zachovava jeho kvality v lokalnom i SirSom meradle.

Navrhovana zmena nie je v rozpore s pravnymi predpismi Slovenskej republiky. Aby
nedoSla do konfliktu s inymi legalnymi cCiastkovymi zaujmami je nevyhnutné jej
usmernenie a limitovanie povolovacimi procesmi. Dodrziavanie suladu s pravnymi
predpismi vyZaduje kontrolu a dohfad nad prevadzkou navrhovanej c&innosti s
podmienkami stanovenymi v povolovacom procese a s dotknutymi pravnymi
predpismi.

Vplyvy navrhovanej zmeny na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia su opisané
v predchadzajucich kapitolach, priCom ich vyznamnost sa znizuje so zvySujucou sa
vzdialenostou od hodnotenej CcCinnosti. Z hladiska komplexného posudenia
oCakavanych vplyvov mézeme zhodnotit, Ze vo vaésine sledovanych ukazovatelov je
zmena navrhovanej c&innosti hodnotena ako bez vplyvu, v pripade vplyvu na
obyvatelstvo a jeho socioekonomické aktivity ako pozitivna.
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PREDPOKLADANE VPLYVY PRESAHUJUCE STATNE HRANICE

Posudzovana Cinnost nebude mat nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie presahujuci
$tatne hranice a nenapifia podmienky § 40 zakona &. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov a kritéria uvedené v prilohe €. 13. a €. 14. predmetného zakona.

V. VSEOBECNE ZROZUMITELNE ZAVERECNE ZHRNUTIE

Z hladiska zakona ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov je ucelom
navrhovanej zmeny:

zmena vymery zastavanej plochy navrhnutej na vystavbu haly Zvarovne H4a zo
125.629 m* na 125.516 m?

technoldgia linky brasenia

technologia vytvrdzovanej linky lepenia dielov

vyznamné znizenie mnozstva a druhov odpadov pocas prevadzky

YVVY 'V

Vzhfadom na pribudajuce nové technolégie v suvislosti s novym konstrukénym
charakterom novych osobnych automobilov, vznikla pozZiadavka zmeny vymery haly
novej zvarovne H4a. V zasade ide len o zmenu vymery vyrobnej plochy. VSetky
ostatné parametre pre budovany objekt novej zvarovne H4a zostavaji nezmenné,
s vynimkou vyznamného zniZenia mnozstva a druhov odpadov pocas jeho prevadzky.

Z hladiska umiestnenia technologii do novej zvarovne H4a vznikla poziadavka o
rozSirenie technoldgii v ramci haly o linku brasenia a linku vytvrdzovania lepenych
dielov.

Uvedené zmeny nemaju vplyv na ucel stavby v zmysle vydaného pravoplatného
stavebného povolenia, ani na pévodné Clenenie stavby na SO a PS. Z hfadiska
suvisiacej okolitej vystavby neexistuju Ziadne podmieniujuce vztahy. Vyrobny proces
spracovania karosérii s predpripravenymi hlinikovymi nadstavbovymi dielmi sa sklada
z procesov brusenia a vytvrdzovania lepenych Casti karosérii a je su€astou vybavenia

Zvarovne H4a.

To znamena, Ze oproti povodnému projektu pre stavebné povolenie vypracovanému v
januari 2012 sa nemenia :

Struktdra a pocty pracovnikov

celkova kapacita zvarovne

systém organizacie vyroby

rezim prace

technicky a technologicky charakter vyroby
potreba zasobovania materialom a energiami
spotreba zakladného a rezijného materialu
spbsob nakladania s odpadmi

YVVVVYVYVYYVYYVY

Nova plocha Zvarovne H4a bude ¢lenena na:

» vyrobnu plochu
» plochu pre logistiku
» vedlajSie plochy
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VI. PRILOHY

1. INFORMACIA, CI NAVRHOVANA CINNOST BOLA POSUDZOVANA
PODLA ZAKONA; V PRIPADE, AK ANO, UVEDIE SA CISLO A DATUM
ZAVERECNEHO STANOVISKA, PRIP. JEHO KOPIA

Navrhovana €innost bola posudzovana na Obvodnom urade Zivotného prostredia v
Bratislave podla § 29 zakona &. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov v
ramci zistovacieho konania. Rozhodnutie predmetného dradu konStatuje, Zze sa
navrhovana €innost nebude posudzovat podla zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorSich predpisov. Rozhodnutie bolo vydané dna 31.01.2012 pod dislom
ZP0/2012/00307-36/ANJ/BA IV.

Pre objekt Zvarovne H4a bolo dha 17.04.2012 bolo podané aj oznamenie o zmene
¢innosti podfa § 18 ods. 7 zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsSich predpisov na
Obvodnom urade Zivotného prostredia v Bratislave. Vyjadrenie predmetného Gradu zo
dna 07.08.2012 konStatuje zmena navrhovanej cCinnosti nebude mat podstatny
nepriaznivy vplyv na Zzivotné prostredie, a preto nie je predmetom zistovacieho
konania v zmysle 8§ 18 ods. 5 zakona. Vyjadrenie bolo vydané pod Ccislom
ZP0/2012/03419-4/ANJ/BA IV.

DalSie oznamenie o zmene &innosti, ktoré suvisi s objektom Zvarovne H4a bolo podla
§ 18 ods. 7 zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov podané dria
19.09.2012 na Obvodnom urade Zivotného prostredia v Bratislave. Jednalo sa o
oznamenie 0 zmene "Striekacia a suSiaca kabina TERMOMECCANICA GL 7547,
ktoré rieSilo premiestnenie a vymenu existujucej striekacej a suSiacej kabiny
TERMOMECCANICA GL z roku 1997 za modernejSiu striekaciu a suSiacu kabinu
TERMOMECCANICA GL 7547 v ramci haly H4a. Vyjadrenie predmetného Uradu zo
dnia 03.10.2012 konsStatuje, ze zmena navrhovanej Cinnosti nebude mat podstatny
nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie, a preto nie je predmetom zistovacieho
konania v zmysle § 18 ods. 5 zakona. Vyjadrenie bolo vydané pod Cislom ZP0O/2012/
06603-2/ANJ/BA.
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2. MAPY SIRSICH VZTAHOV S OZNACENIM UMIESTNENIA ZMENY
NAVRHOVANEJ CINNOSTI V DANEJ OBCI A VO VZTAHU K OKOLITEJ
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3. VYPIS Z KATASTRA NEHNUTELNOSTI
Priloha 3

4. VYJADRENIE DOTKNUTEHO STATNEHO ORGANU OCHRANY
PRIRODY A KRAJINY

Navrhovana Cinnost ako aj jej zmena je situovana v existujucej priemyselnej zone na
pozemkoch vo vlastnictve VW SK a netyka sa chraneného uzemia podla osobitnych
predpisov a ani na takéto uzemie nebude mat Ziadny vplyv.

K navrhovanej Cinnosti ,RozSirenie vyrobnych kapacit Volkswagen Slovakia, a.s. —
Zvarovha H4a“ dnha 23.12.2011, Cislo: ZPO/2011/07537/STK-BalV vydané stanovisko
Obvodného aradu Zivotného prostredia v Bratislave, odbor ochrany prirody a krajiny,
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ktoré konStatuje, Ze z hladiska zaujmov ochrany prirody a krajiny nepozaduje zamer
posudzovat podla zakona 24/2006 Z. z..

K navrhovanej Cinnosti vydal Statny organ ochrany prirody a krajiny stanovisko aj
v ramci uzemného konania a stavebného povolenia, pricom neboli namietané ziadne
zasadné pripomienky z hladiska ochrany prirody a krajiny.

5. STANOVISKO PRISLUSNEHO ORGANU UZEMNEHO PLANOVANIA, CI
ZMENA NAVRHOVANEJ CINNOSTI JE V SULADE S PLATNYMI
UZEMNOPLANOVACIMI DOKUMENTACIAMI PLATNYMI PRE DANE
UZEMIE

Zmena navrhovanej Cinnosti bude realizovana v existujucej priemyselnej zéne na
pozemkoch vo vlastnictve VW SK a nevyZaduje si zmenu alebo doplnenie prislusnej
Uzemnoplanovacej dokumentécie.

K zameru bolo vydané stanovisko Magistratu hl. mesta Bratislavy drfa 11.01.2012,
islo MAGS OUP-59923/11-419320, ktoré kon3tatuje stlad s UPN.

6. DOKUMENTACIA K ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Vzhfadom na stupen projektovej dokumentacie sluzili ako podklad k vypracovaniu
predmetného Oznédmenia tieto vychodiskové podklady:

> Projektova dokumentacia pre zmenu stavby pred dokonenim (COPROJECT
a.s., 2013)
Generel zavodu
Podrobny inZiniersko-geologicky prieskum (EKOGEQOS, 2011)
Projektova dokumentacia pre uzemné konanie (COPROJECT a.s., 2011)
EIA - RozSirenie vyrobnych kapacit Volkswagen Slovakia, a.s. — Zvarovia H4a
(EKOCONSULT —enviro a.s., 2011)
EIA - RozSirenie vyrobnych kapacit Volkswagen Slovakia, a.s. — Zmena vymery
zvarovne H4a (EKOCONSULT - enviro a.s., 2012)
Projektova dokumentacia pre stavebné povolenie
Pravoplatné stavebné povolenie

V. VVVYVY

Y VY

7. ZOZNAM PRILOH

1. Rozptylova Studia
2..Hlukova studia
3. List vlastnictva LV1993
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